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บทคดัย่อ 

 
จากสภาวะราคาพลังงานท่ีสูงข้ึนส่งผลให้ธุรกิจ อุตสาหกรรมต่าง ๆ  ต้องหาวิธีการเพิ่ม

ประสิทธิภาพในการท างานเพื่อลดต้นทุนการขนส่งสินค้า งานวิจยัฉบับน้ีมีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษา
ความสามารถในการลดตน้ทุนโดยการใช้ การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ ของ อุตสาหกรรมเครือข่าย
โทรคมนาคมพื้นฐาน 

จากการศึกษากลุ่มตัวอย่าง บริษัท ขนส่ง จ านวน 10 แห่ง โดยใช้วิธีการสัมภาษณ์ พบว่า 
ความสามารถในการลดตน้ทุนนั้นสามารถท าไดโ้ดยแนวทางแกไ้ขท่ีใชด้ าเนินการในการลดค่าใชจ่้ายจาก
การขนส่งสินคา้ ไดแ้ก่ 1) ท าการศึกษาขอ้มูลเส้นทางขนส่งเดิมของบริษทั เพื่อให้ทราบเส้นทางหลกัท่ีใช้
ในการด าเนินงาน 2) ศึกษาระบบขนส่งท่ีสามารถน ามาใชใ้นการลดตน้ทุนได ้3) ออกแบบเส้นทางจ าลอง
เพื่อใหเ้ห็นภาพในการวจิยัวา่จากการจ าลองเส้นทางสามารถลดตน้ทุนไดห้รือไม่ 

จากการปรับปรุงตามขั้นตอนวิจยั เปรียบเทียบก่อนการปรับปรุงและหลงัการปรับปรุงพบว่า
สามารถลดค่าใช้จ่ายการส่งสินคา้ท่ีเกิดข้ึนได ้แต่มีขั้นตอนในการด าเนินงานเพิ่มข้ึน เน่ืองจากเส้นทาง
หลกัมีระยะเวลาท่ีนอ้ยกว่าเส้นทางอ่ืนคือ 6 วนั 12 ชัว่โมง มีค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานอยูท่ี่ 16,580 บาท 
ผูว้ิจยัได้จ  าลองเส้นทางออกมาอีก 2 เส้นทางเพื่อต้องการทราบว่ามีเส้นทางไหนท่ีสามารถลดต้นทุน
ทางดา้นการขนส่งให้แก่บริษทัได ้ จากผลการวิจยัท าให้ทราบว่าเส้นทางจ าลองท่ี 1 ซ่ึงเป็นเส้นทางท่ีมี
ค่าใชจ่้ายทางดา้นการขนส่งนอ้ยท่ีสุด คิดเป็น 7.30 % ของค่าขนส่งเส้นทางหลกั และคิดเป็น  8.10 % ของ
ค่าขนส่งเส้นทางจ าลองท่ี 2  

 
ค าส าคัญ: การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ การน าเขา้ ค่าใชจ่้าย 
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ABSTRACT 
 

 
With high energy cost nowadays has directly affected to many industries, there is required for 

the another solution for effective cost reduction of transportation. This study aims to analyze the cost 
reduction in transportation by using “Multimodal Transport” strategy for telecommunication business. 

From the study of sample of 10 transport companies by using the interview method, the result 
revealed that the capability of cost reduction can be made by creating solution for transportation’s cost 
reduction such as 1) the study of current route to explore the current transportation cost; 2) the study of 
transportation system which can be applied for cost reduction;   3) the simulative transportation’s route 
for landscape analysis to gathering information of cost reduction apply. 

Regarding to the development of this study, there are comparisons of before and after 
developments as well as the result found that there is a cost reduction with its time limitations. Because 
of the main route has shorter than other routes for 6 days 12 hour with the cost of 16,580 Baht. The 
researcher simulates another 2 routes to know the exact routes that lowest cost to the company. The 
result found that simulative route no.1 has lowest transportation cost at 7.30 % from the current route, 
when comparing with simulative route no.2 at 8.10 % lower.  
 
Keywords: multimodal transport, import, expenses 
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บทที ่1 
บทน ำ 

 

1.1ควำมเป็นมำและควำมส ำคญัของปัญหำ 
ประเทศจีนเป็นประเทศท่ีได้รับการยอมรับจากทั่วโลกว่าเป็นประเทศท่ีเติบโตทาง

เศรษฐกิจได้รวดเร็วท่ีสุด เม่ือย่างเข้าสู่คริสต์ศตวรรษท่ี 21 เศรษฐกิจของจีนได้ก้าวเข้าสู่การเป็น
ประเทศอุตสาหกรรมอย่างก้าวกระโดดปัจจุบนั (ค.ศ.2014)เศรษฐกิจจีนมีขนาดใหญ่เป็นอนัดบัท่ี 2 
ของโลกรองจากสหรัฐฯ การขยายตวัของเศรษฐกิจจีนนบัเป็นอตัราการขยายตวัท่ีสูงท่ีสุดในรอบ 30 ปี 
โดยมีอตัราการขยายตวัสูงกว่าร้อยละ 10 ต่อปีมาโดยตลอด การเติบโตของเศรษฐกิจจีนท่ีมีมาอย่าง
ต่อเน่ืองมีอยู่หลายปัจจยัท่ีส าคญั อาทิเช่น บทบาทของภาครัฐบาล การเข้าเป็นสมาชิกของจีนใน
องคก์ารการคา้โลก (WTO)ขนาดตลาดท่ีใหญ่ รวมทั้งศกัยภาพทางดา้นทรัพยากรธรรมชาติฯลฯ  

เน่ืองจากจีนเป็นประเทศท่ีใช้ระบบเศรษฐกิจแบบผสมคือทั้งวางแผนจากส่วนกลางระดบั
หน่ึง (โดยเฉพาะการควบคุมการใช้ท่ีดินซ่ึงห้ามซ้ือขายกนัโดยเอกชน แต่สามารถกระท าไดโ้ดยการ
เช่าระยะยาว และระบบทุนนิยมท่ีใช้ระบบกลไกลราคา ตลอดจนการมีบทบาทส าคญัในรัฐวิสาหกิจ
หรือบริษทัท่ีเป็นของรัฐเพื่อการพฒันาประเทศ (State Owned Enterprise) นบัเป็นตวัจกัรขบัเคล่ือนท่ี
ส าคญัของเศรษฐกิจจีน เพราะสามารถผลิตสินคา้และบริการได้มากกว่าร้อยละ 50 ของผลผลิตรวม
ของประเทศ และเป็นแหล่งการจา้งงานมากกวา่ร้อยละ 50 ของแรงงานทั้งประเทศ โดยอุตสาหกรรม
การผลิตท่ีส าคญัของจีนซ่ึงเป็นอุตสาหกรรมชั้นแนวหนา้ของโลกในแง่มูลค่าของผลผลิตคือ เหมืองแร่
และถลุงแร่ ถลุงเหล็กและเหล็กเส้น อลูมิเนียม และอโลหะ ถ่านหิน อุปกรณ์ก่อสร้าง ส่ิงทอ และ
เส้ือผา้ ปิโตรเลียม ซีเมนต ์เคมี ปุ๋ย สินคา้เพื่อการบริโภค เคร่ืองเล่น อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์การแปรรูป
อาหาร อุปกรณ์การขนส่ง รถยนต ์และยานยนตต่์าง ๆ 

ในปัจจุบนับทบาทของจีน ซ่ึงรัฐบาลจีนมกัจะเรียกประเทศของตนว่าเป็นประเทศก าลงั
พฒันา มีบทบาทส าคญัต่อพฒันาการทางเศรษฐกิจโลกหลายประการ คือ 
 1. เป็นประเทศผูส่้งสินคา้ออกเป็นอนัดบั1 ของโลก 
 2. เป็นประเทศผูน้ าเขา้สินคา้เป็นอนัดบั2 ของโลก 
 3. เป็นประเทศผูส่้งสินคา้ทางดา้นบริการเป็นอนัดบั4 ของโลก 
 4. เป็นประเทศผูน้ าเขา้สินคา้ทางดา้นบริการเป็นอนัดบั3 ของโลก 
 5. เป็นประเทศอนัดบั 1 ท่ีเป็นผูรั้บลงทุนต่างประเทศของประเทศก าลงัพฒันา 
 6. เป็นประเทศอนัดบั 1 ท่ีไปลงทุนในต่างประเทศของประเทศก าลงัพฒันา 
(กรุงปักก่ิง, 2556) 



12 

ตำรำงที ่1.1 แหล่งน าเขา้สินคา้ของไทย 
มูลค่า:ลา้นบาท 

ประเทศ พ.ศ. 2559 SHARE% 
น าเขา้ทั้งส้ิน 6,904,725.0 100 
1. จีน 1,490,526.8 21.6 
2. ญ่ีปุ่น 1,088,756.2 15.8 
3. สหรัฐอเมริกา 427,950.0 6.2 
4. มาเลเซีย 386,406.5 5.6 
5. เกาหลีใต ้ 257,927.1 3.7 
6. ไตห้วนั 252,911.0 3.7 
7. สิงคโปร์ 230,991.4 3.3 
8. อินโดนีเซีย 226,130.0 3.3 
9. สหรัฐอาหรับเอมิเรดส์ 218,555.5 3.2 

10. เยอรมนี 208,124.8 3.0 
11. ประเทศอ่ืน ๆ 2,116,445.7 30.7 
ทีม่ำ:กรมศุลกากร 
 
 
 

 
ภำพที ่1.1แหล่งน าเขา้สินคา้ของไทย 
ทีม่ำ: กรมศุลกากร



 
 

ตำรำงที ่1.2 สินคา้น าเขา้ 10 อนัดบัแรกของไทยรายประเทศจีนและฮ่องกง 

 
อนัดับ
ที่ 

ช่ือสินค้ำ 

มูลค่ำ : ล้ำนบำท อตัรำขยำยตวั(%) สัดส่วน(%) 

2556 2557 2558 
2558 2559 

2556 2557 2558 
2558 2559 

2556 2557 2558 
2558 2559 

(ม.ค.-
ธ.ค.) 

(ม.ค.-
ธ.ค.) 

(ม.ค.-
ธ.ค.) 

(ม.ค.-
ธ.ค.) 

(ม.ค.-
ธ.ค.) 

(ม.ค.-
ธ.ค.) 

1 เคร่ืองจกัรไฟฟ้าและส่วนประกอบ 156,892.3 170,712.2 217,167.3 217,167.3 226,925.0 -0.02 8.81 27.21 27.21 4.49 13.02 13.23 14.91 14.91 14.67 

2 เคร่ืองจกัรกลและส่วนประกอบ 123,326.4 133,078.7 151,334.6 151,334.6 155,360.0 -2.33 7.91 13.72 13.72 2.66 10.23 10.31 10.39 10.39 10.04 

3 เคร่ืองคอมพวิเตอร์และส่วนประกอบ 111,791.1 104,583.9 98,851.6 98,851.6 90,390.5 -18.49 -6.45 -5.48 -5.48 -8.56 9.28 8.11 6.79 6.79 5.84 

4 ผลิตภณัฑโ์ลหะ 35,684.4 43,705.5 45,740.3 45,740.3 43.922.2 4.98 22.48 4.66 4.66 -3.97 2.96 3.39 3.14 3.14 2.84 

5 
เคร่ืองมือเก่ียวกบัวทิยาศาสตร์
การแพทย ์

14,966.1 15,113.8 16,315.9 16,315.9 18,311.6 3.8 0.99 7.95 7.95 12.23 1.24 1.17 1.12 1.12 1.18 

6 สินคา้ทุนอื่น ๆ 10,977.3 12,000.3 13,583.7 13,583.7 13,747.8 1.58 9.32 13.19 13.19 1.21 0.91 0.93 0.93 0.93 0.89 

7 รถไฟ อุปกรณ์และส่วนประกอบ 2,340.7 3,819.8 4,376.7 4,376.7 6,349.8 9.97 63.19 14.58 14.58 45.08 0.19 0.3 0.3 0.3 0.41 

8 
กลอ้งเลนส์และอุปกรณ์ถ่ายรูป ถ่าย
ภาพยนต ์

3,774.0 3,205.3 4,519.1 4,519.1 5,229.8 -40.01 -15.07 40.99 40.99 15.73 0.31 0.25 0.31 0.31 0.34 

9 เรือและส่ิงก่อสร้างลอยน ้า 26,989.8 19,099.0 4,745.7 4,745.7 4,685.9 143.58 -29.24 -75.15 -75.15 -1.26 2.24 1.48 0.33 0.33 0.3 

10 ผลิตภณัฑท่ี์ท าจากยาง 2,509.9 2,967.4 3,498.6 3,498.6 4,056.9 -13.2 18.22 17.9 17.9 15.96 0.21 0.21 0.23 0.23 0.26 
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ทีม่ำ: กรมศุลกากร 



 
 

ทีม่ำ :ศูนยเ์ทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร ส านกังานปลดักระทรวงพาณิชย ์โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

ตำรำงที ่1.3 แหล่งน าเขา้ส าคญั 10 อนัดบัแรกของไทยรายประเทศเคร่ืองคอมพิวเตอร์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ 

ล ำ 
ดบั
ที่ 

ประเทศ 

มูลค่ำ : ล้ำนบำท อตัรำขยำยตวั(%) สัดส่วน(%) 

2556 2557 2558 
2558 2559 

2556 2557 2558 
2558 2559 

2556 2557 2558 
2558 2559 

(ม.ค.-ธ.ค.) (ม.ค.-ธ.ค.) 
(ม.ค.-
ธ.ค.) 

(ม.ค.-
ธ.ค.) 

(ม.ค.-
ธ.ค.) 

(ม.ค.-
ธ.ค.) 

1 จีน 109,102.19 101,033.52 95,556.65 95,556.65 88,310.13 -18.66 -7.40 -5.42 -5.42 -7.58 41.97 39.32 37.59 37.59 37.54 

2 มาเลเซีย 65,890.48 63,215.51 61,898.62 61,898.62 56,486.99 -4.67 -4.06 -2.08 -2.08 -8.74 25.34 24.6 24.35 24.35 24.01 

3 สิงคโปร์ 30,072.71 33,623.25 33,827.01 33,827.01 36,210.63 -0.89 11.81 0.61 0.61 7.05 11.57 13.08 13.31 13.31 15.39 

4 ฟิลิปปินส์ 7,152.74 9,182.15 14,416.81 14,416.81 18,519.74 -0.1 28.37 57.01 57.01 28.46 2.75 3.57 5.67 5.67 7.87 

5 สหรัฐอเมริกา 17,665.24 18,467.29 14,336.54 14,336.54 8,007.05 32.21 4.54 -22.37 -22.37 -44.15 6.79 7.19 5.64 5.64 3.4 

6 ญ่ีปุ่น 6,776.64 6,091.68 6,831.55 6,831.55 6,406.31 -37.90 -10.11 12.15 12.15 -6.22 2.61 2.37 2.69 2.69 2.72 

7 ไทย 4,846.57 6,030.01 8,322.47 8,322.47 6,014.84 0.47 24.42 38.02 38.02 -27.73 1.86 2.35 3.27 3.27 2.56 

8 เวยีดนาม 3,430.80 3,909.63 3,127.38 3,127.38 2,859.27 17.52 13.96 -20.01 -20.01 -8.57 1.32 1.52 1.23 1.23 1.22 

9 ไตห้วนั 4,992.11 3,127.07 3,124.58 3,124.58 2,750.72 -29.36 -37.36 -0.08 -0.08 -11.96 1.92 1.22 1.23 1.23 1.17 

10 ฮ่องกง 2,688.88 3,550.40 3,294.97 3,294.97 2,080.38 -10.48 32.04 -7.19 -7.19 -36.86 1.03 1.38 1.30 1.30 0.88 
รวม 10 รำยกำร 252,618.4 248,230.5 244,736.6 244,736.6 227,646.1 -10.69 -1.74 -1.41 -1.41 -6.98 97.17 96.60 96.27 96.27 96.76 

รวมอ่ืนๆ 7,362.0 8,734.9 9,473.2 9,473.2 7,623.3 -24.74 18.65 8.45 8.45 -19.53 2.83 3.4 3.73 3.73 3.24 

รวมทุกประเทศ 259,980.40 256,965.41 253,209.73 254,209.73 235,269.34 -11.16 -1.16 -1.07 -1.07 -7.45 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 
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ในปี 2556 ตน้ทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีมูลค่ารวม 1,835.2 พนัล้านบาท หรือคิดเป็น
สัดส่วนเท่ากับร้อยละ14.2 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี  (GDP at Current 
Prices)ซ่ึงมีมูลค่า 12,910.0 พนัล้านบาท โดยมีสัดส่วนลดลงจากร้อยละ 14.4 ในปี 2555และมีมูลค่า
ตน้ทุนแต่ละรายการ ดงัน้ี ตน้ทุนค่าขนส่งสินคา้ 953.2 พนัลา้นบาท (ร้อยละ 7.4 ของ GDP) ตน้ทุน
การเก็บรักษาสินคา้คงคลงั 715.2 พนัลา้นบาท (ร้อยละ 5.5 ของ GDP) และตน้ทุนการบริหารจดัการ
ดา้นโลจิสติกส์166.8 พนัลา้นบาท (ร้อยละ1.3 ของGDP)(ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจ
และสังคมแห่งชาติ, 2558,น.2-4) 

โครงสร้างตน้ทุนโลจิสติกส์ในปี 2556 ตน้ทุนค่าขนส่งสินคา้ยงัเป็นองคป์ระกอบใหญ่ท่ีสุด
คือ มีสัดส่วนร้อยละ51.9 ของตน้ทุนโลจิสติกส์รวมลดลงจากร้อยละ52.6 ในปี 2555 รองลงมา คือ 
ตน้ทุนการเก็บรักษาสินคา้คงคลงัมีสัดส่วนร้อยละ39.0 เพิ่มข้ึนจากร้อยละ 38.4 ในปี 2555 ส่วนตน้ทุน
การบริหารจดัการดา้นโลจิสติกส์มีสัดส่วนเพียงร้อยละ 9.1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภำพที ่1.2 แผนภูมิตน้ทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
ทีม่ำ: ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) 
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ภำพที ่1.3แผนภูมิโครงสร้างตน้ทุนโลจิสติกส์ในช่วงปี 2548-2557 
ทีม่ำ: ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) 

จากภาพแสดงให้เห็นว่าตน้ทุนค่าขนส่งสินค้าเป็นต้นทุนท่ีมีปริมาณสูงท่ีสุด ต้นทุนค่า
ขนส่งสินคา้ของไทยมีมูลค่า 953.2 พนัลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 7.4 ต่อ GDP ในปี 2556  
การวิเคราะห์สภาพเศรษฐกิจไทย ปริมาณการขนส่งสินคา้ และราคาปัจจยัการผลิตเพื่อการขนส่ง เช่น 
ค่าน ้ ามนัเช้ือเพลิง และค่าแรงงาน  พบวา่ สาเหตุของการเพิ่มข้ึนของตน้ทุนค่าขนส่งสินคา้เป็นผลจาก
ราคาปัจจยัการผลิตเพื่อการขนส่งท่ีเพิ่มข้ึนเป็นหลกั (ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ, 2558, น.5 - 7) 

ปัจจุบนัน้ีการขนส่งสินค้าถือเป็นปัจจยัหลกัในการด าเนินธุรกิจของทุกกิจการ ด้วยการ
แข่งขนัท่ีสูงข้ึนจึงท าใหก้ารด าเนินกิจการจ าตอ้งมีประสิทธิภาพ และตอ้งค านึงถึงหลายปัจจยัประกอบ 
ปัจจยัท่ีส าคญัของทุกกิจการ คือตน้ทุน ตน้ทุนนั้นยงัสามารถจ าแนกออกเป็นหลายตน้ทุน ซ่ึงตน้ทุนท่ี
ส าคญัท่ีสามารถลดตน้ทุนและสร้างก าไรให้แก่กิจการหรือบริษทัต่างๆ นั้น ไม่เพียงแค่เป็นการลด
ตน้ทุนการผลิตยงัรวมถึงตน้ทุนของการขนส่งสินคา้ 

ซ่ึงในขณะน้ีได้มีรูปแบบ ขั้นตอน วิธีการ และการขนส่งท่ีหลากหลายมากยิ่งข้ึนท าให้
กิจการหรือบริษทัต่างๆ นั้นสามารถท่ีจะเลือกหาวิธีท่ีเหมาะสม ถูกตอ้ง มีประสิทธิภาพให้แก่บริษทั 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการท างานได้สูงสุด อีกทั้งยงัสามารถลดรายจ่ายและเพิ่มรายได้ให้แก่บริษทั
นั้นๆ ได ้
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จากการศึกษาความเป็นไปได้ของการใช้เส้นทางการขนส่งหลายรูปแบบ (Multimodal 
Transport) เพื่อลดตน้ทุนการขนส่งของผูป้ระกอบการ การขนส่งก็ถือเป็นอีกต้นทุนหน่ึงท่ีควรหา
วิธีการเพื่อลดตน้ทุน ปัจจุบนัมีการคมนาคมท่ีแพร่หลายออกไปหลายช่องทาง ไม่ว่าจะเป็น ทางน ้ า 
(Water Transport) ทางบก (Land Transport) ทางอากาศ (Air Transport) ทางราง (Rail Transport) 
หรือแมก้ระทัง่ทางท่อ (Pipeline)   

รูปแบบกำรขนส่งสินค้ำของประเทศไทย 
การขนส่งสินค้าภายในประเทศไทยยงัคงพึ่ งพารูปแบบการขนส่งทางถนนเป็นหลัก 

ในขณะท่ีการขนส่งรูปแบบอ่ืนไม่ว่าจะเป็นการขนส่งทางน ้ า การขนส่งทางราง และทางอากาศมี
ปริมาณการขนส่งสินคา้นอ้ย ปัจจยัท่ีส าคญัประการหน่ึงคือ การขนส่งทางถนนเป็นรูปแบบการขนส่ง
ท่ีสามารถเขา้ถึงไดทุ้กสถานท่ีดีกวา่ทุกรูปแบบการขนส่ง แมว้า่จะใช้รูปแบบการขนส่งสินคา้อ่ืนๆ ก็
ยงัจ  าเป็นต้องเช่ือมต่อกบัการขนส่งทางถนน เพื่อให้การขนส่งสินคา้บรรลุตามความต้องการของ 
ผูใ้ชบ้ริการอย่างสมบูรณ์ เม่ือพิจารณาสัดส่วนของรูปแบบการขนส่งสินคา้ภายในประเทศในปี 2556 
พบว่า การขนส่งทางถนนมีสัดส่วนท่ีสูงสุดถึงประมาณร้อยละ 80 ของปริมาณการขนส่งสินค้า
ทั้งหมด รองลงมาคือ การขนส่งทางน ้ า ซ่ึงประกอบดว้ย การขนส่งทางน ้ าภายในประเทศ ร้อยละ 9.0
และการขนส่งทางชายฝ่ังทะเล ร้อยละ 8.4 ทางราง ร้อยละ 2.2และทางอากาศ ร้อยละ 0.02 

 
 

 
 
 
 

  
 
 
 
 
 

ภำพที ่1.4 แผนภูมิโครงสร้างการขนส่งสินคา้ภายในประเทศ 
ทีม่ำ: กระทรวงคมนาคม 
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ตำรำงที ่1.4 ปริมาณการขนส่งสินคา้ภายในประเทศจ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง  
          หน่วย: ลา้นตนั 

รูปแบบกำรขนส่ง 2553 2554 2555 2556 

ทำงถนน 420.4 406.5 425.8 426.1 
อตัรำกำรขยำยตัว (ร้อยละ) (0.76) (3.31) 4.74 0.07 

ทำงรถไฟ 11.3 10.7 11.8 11.8 
อตัรำกำรขยำยตัว (ร้อยละ) (1.99) (5.50) 11.08 (0.27) 

ทำงน ำ้ภำยในประเทศ 48.2 46.9 47.4 47.4 
อตัรำกำรขยำยตัว (ร้อยละ) 15.94 (2.60) 1.05 0.00 

ชำยฝ่ังทะเล 36.7 41.3 35.0 44.3 
อตัรำกำรขยำยตัว (ร้อยละ) 2.91 12.37 (15.28) 26.58 

ทำงอำกำศ 0.1 0.1 0.1 0.1 
อตัรำกำรขยำยตัว (ร้อยละ) 16.35 8.26 (0.76) (6.15) 

ปริมำณกำรขนส่งสินค้ำภำยในประเทศรวม 516.8 505.5 520.2 529.7 
อตัรำกำรขยำยตัว (ร้อยละ) 0.82 -2.17 2.89 1.83 

ทีม่ำ: กระทรวงคมนาคม 
 การขนส่งสินคา้ระหว่างประเทศ การขนส่งสินคา้ระหว่างประเทศของไทยใช้รูปแบบการ
ขนส่งสินคา้ทางน ้ าเป็นหลกั โดยมีสัดส่วนคิดเป็นร้อยละ 87.36 ของปริมาณการขนส่งสินคา้ระหวา่ง
ประเทศทั้งหมด ทั้งน้ี การขนส่งสินคา้ทางน ้ าเป็นรูปแบบท่ีเหมาะกบัการขนส่งสินคา้คราวละมาก ๆ 
ระยะทางไกล ตน้ทุนต ่า ไม่เร่งด่วน แต่จ าเป็นตอ้งมีการวางแผนท่ีดี รองลงมาไดแ้ก่ การขนส่งสินคา้
ทางถนน ร้อยละ 12.3 การขนส่งทางอากาศ ร้อยละ 0.3 และการขนส่ง ทางราง ร้อยละ 0.05 
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ภำพที ่1.5 แผนภูมิโครงสร้างการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศ 
ทีม่ำ: กระทรวงคมนาคม 
 
ตำรำงที ่1.5 ปริมาณการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศจ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง 

หน่วย: ลา้นตนั 
รูปแบบกำรขนส่ง 2553 2554 2555 2556 

ทำงถนน 22.9 23.5 24.6 26.1 
อตัรำกำรขยำยตัว (ร้อยละ) 7.75 2.43 4.71 6.38 

ทำงรถไฟ 0.2 0.1 0.1 0.1 
อตัรำกำรขยำยตัว (ร้อยละ) -8.51 -15.12 -29.45 -5.83 

ทำงน ำ้ระหว่ำงประเทศ 192.4 193.6 194.3 186.1 
อตัรำกำรขยำยตัว (ร้อยละ) 5.47 0.65 0.35 -4.24 

ทำงอำกำศ 0.7 0.7 0.7 0.7 
อตัรำกำรขยำยตัว (ร้อยละ) 20.07 0.14 2.90 -8.98 

ปริมำณกำรขนส่งสินค้ำภำยในประเทศรวม 216.2 218.0 219.7 213.0 
อตัรำกำรขยำยตัว (ร้อยละ) 5.73 0.82 0.81 -3.07 

ทีม่ำ: กระทรวงคมนาคม 
การหาวิธีการเช่ือมต่อระบบคมนาคม เพื่อให้ไดต้น้ทุนท่ีถูกลงโดยการวิเคราะห์ขอ้จ ากดั

ต่างๆ ในแต่ละเส้นทางการขนส่ง เพื่อให้ได้ทางท่ีเหมาะสมท่ีสุด และได้ผลตอบแทนได้มากท่ีสุด 
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รวมถึงสามารถตอบสนองความตอ้งการของผูบ้ริโภคไดท้นัตามก าหนดเวลาเป็นส่ิงจ าเป็นในการท า
ธุรกิจระบบ Multimodal Transport เป็นรูปแบบการขนส่งสินคา้ดว้ยวิธีการผสมผสานการขนส่งหลาย
รูปแบบจากสถานท่ีหน่ึงหรือจากผูส่้งสินคา้ตน้ทางไปสู่สถานหน่ึงหรือต่อเน่ืองไปจนถึงสถานท่ีหรือ
ผูรั้บสินคา้ปลายทาง โดยการส่งมอบนั้นอยูภ่ายใตค้วามรับผิดชอบของผูป้ระกอบการขนส่งรายเดียว 
หรือภายใตส้ัญญาขนส่งเพียงฉบบัเดียว เป็นลกัษณะการขนส่งซ่ึงเหมาะส าหรับการขนส่งเช่ือมโยงใน
ระดบัภูมิภาคหรือการขนส่งระหวา่งประเทศ โดยการผสมผสานการขนส่งสินคา้จากท่ีหน่ึงท่ีใด (One 
Point) หรือจากประเทศหน่ึงประเทศใดไปสู่อีกท่ีหน่ึงหรืออีกประเทศหน่ึงซ่ึงเป็นอาณาบริเวณท่ีเป็น
จุดพบสุดท้าย (Interface Final Point)โดยใช้รูปแบบการขนส่งตั้งแต่ 2 รูปแบบข้ึนไป ภายใต้การ
บริหารจดัการของผูข้นส่งรายเดียวและมีสัญญาขนส่งฉบบัเดียว โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อลดระยะเวลา
ของการขนส่ง (Just In Time), ลดตน้ทุน (Reduce Transport Cost) เพิ่มประสิทธิภาพใหมี้ศกัยภาพการ
แข่งขนั (CoreCompetitiveness) และให้สินคา้มีและความปลอดภยัท่ีดีกว่า (More Cargoes Security) 
หรือเป็นวิธีการขนส่งสินคา้แบบเบ็ดเสร็จท่ีครอบคลุมการขนส่งทุกประเภท โดยผูป้ระกอบการเพียง
รายเดียวในการสนองความตอ้งการของกระบวนการในส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกบั Logistics และลดตน้ทุน
ค่าใช้จ่ายของธุรกิจท่ี เก่ียวข้องกับกระบวนการSupplyChainในส่วนท่ีเก่ียวข้องกับต้นทุนของ
คลงัสินคา้ตน้ทุนท่ีเก่ียวกบัการผลิตและการกระจายสินคา้  

 
ภำพที ่1.6 รูปแบบการขนส่ง 
ทีม่ำ: ThaiBiz in China Thailand Business Information Center in China 

การขนส่งต่อเน่ือง หมายถึง การรวมกนัอยา่งนอ้ยสองวิธีการขนส่ง ซ่ึงจะส่งผลในห่วงโซ่
การขนส่งแบบบูรณาการมีความส าคญัของแต่ละทางเลือกท่ีจะน ามาใช้ การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูป
เป็นการเช่ือมต่อระหวา่งรูปแบบการขนส่งท่ีแตกต่างกนัเพื่อท่ีจะขนส่งไดม้ากข้ึนอยา่งรวดเร็วและมี
ประสิทธิภาพในการถ่ายโอนการด าเนินงานของสินคา้  
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ภำพที ่1.7 การเช่ือมต่อระหวา่งรูปแบบการขนส่ง 
ทีม่ำ:ThaiBiz in China Thailand Business Information Center in China 

การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบตอ้งใชก้ารขนส่งมากกวา่หน่ึงประเภทของยานพาหนะใน
การขนส่งสินคา้จากสถานท่ีหน่ึงตน้ก าเนิดไปยงัปลายทางสุดทา้ยของอีกท่ีหน่ึงดว้ยสัญญาเดียวของ
การขนส่งต่อเน่ืองท่ีถือสัญญาขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปและรับผิดชอบในการปฏิบติัเป็นผูใ้ห้บริการการ
ขนส่งสินค้าหลายรูปแบบรวมการขนส่งสินค้าในรูปแบบท่ีแตกต่างกันโดยทั่วไปรถบรรทุก
ครอบคลุมระยะทางสั้นๆ ระหว่างพื้นท่ีในการโหลดและจุดขนถ่าย ระหว่างสถานท่ีท่ีเดินทางมาถึง
และผูรั้บ การขนส่งสินค้าทางไกลจะด าเนินการโดยวิธีการอ่ืนในการขนส่ง เช่น รถไฟเรือหรือ
เคร่ืองบิน (อภิชยั อนัตะแกว้, 2550) 

 
ตำรำงที ่1.6 ปริมาณค่าใชจ่้ายในภาคการขนส่งสินคา้ของประเทศไทยแยกตามรูปแบบการขนส่ง 

          บาท: ลา้น 
Transport Mode  

(รูปแบบกำรขนส่ง) 
2010 2011 2012 2013 2014 

Land Transport (ทางบก) 69,518 103,510 113,263 124,767 125,682 

Road Transport (ทางถนน) 53,858 83,109 86,829 93,582 95,831 
Rail Transport (ทางรถไฟ) 15,640 19,093 21,866 26,591 26,577 
Water Transport (ทางน ้า) 3,339 4,012 4,566 4,033 4,233 
Air Transport(ทางอากาศ) 1,042 1,593 1,332 1,494 1,494 
Total Transport 73,900 109,115 119,161 130,294 131,409 
ทีม่ำ:Bureau of the Budget (2014)  

จากขอ้มูลค่าใชจ่้ายดา้นการขนส่งแสดงให้เห็นถึงค่าใชจ่้ายท่ีเพิ่มสูงข้ึนในแต่ละปีแสดงถึง
ความตอ้งการทางดา้นการขนส่งท่ีเพิ่มมากข้ึน ธุรกิจท่ีเติบโตมากข้ึน หรือคู่แข่งทางธุรกิจรายใหม่ๆ
เพิ่มข้ึนมา ดงันั้นการหาหนทางเอาชนะคู่แข่งเป็นส่ิงจ าเป็นในการท าธุรกิจ การหาเส้นทางการขนส่งท่ี
เหมาะสมก็สามารถช่วยลดตน้ทุนทางดา้นการขนส่งท่ีเป็นกิจกรรมหลกัในการท าธุรกิจท่ีควรท าให้
เกิดประสิทธิภาพสูงท่ีสุดไม่เพียงมองดา้นการขนส่งเท่านั้นยงัตอ้งมีการจดัการระบบท่ีดีตั้งแต่ตน้ทาง
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โดยการบริหารระบบห่วงโซ่อุปทาน (Supply Chain Management) ให้มีประสิทธิภาพ การวิเคราะห์
ตน้ทุนต่างๆก็เป็นอีกหน่ึงปัจจยัส าคญัในการเพิ่มความสามารถในการลดตน้ทุนไดอี้กดว้ย 

ในการท าวิจัยในคร้ังน้ีผู ้วิจ ัยได้มองเห็นความส าคัญในการด าเนินงานขนส่งโดย            
นิคมอุตสาหกรรมท่ีผูว้จิยัตอ้งการศึกษา คือ นิคมอุตสาหกรรมบางชนั เน่ืองจากนิคมอุตสาหกรรมบาง
ชัน เป็นนิคมอุตสาหกรรมแห่งแรกของประเทศไทย จัดเป็นนิคมอุตสาหกรรมทั่วไปประเภท
ปราศจากส่ิงแวดล้อมเป็นพิษ (Non-Pollution) มีพื้นท่ี 677 ไร่ตั้งอยู่บริเวณแขวงคนันายาว เขตบาง
กะปิ เขตมีนบุรี กรุงเทพฯ ปัจจุบนัมีโรงงานประกอบกิจการอยู่ 64 โรงงาน มีจ านวนคนงานทั้งส้ิน 
6,323 คน นิคมอุตสาหกรรมแห่งน้ีเป็นนิคมท่ีตั้งอยู่ในกลางเมืองมากกว่านิคมอุตสาหกรรมแห่งอ่ืน 
และใกลก้บัการเช่ือมต่อการขนส่งในรูปแบบการขนส่งอ่ืนอีกดว้ย  จึงไดเ้ลือกศึกษาเส้นทางการขนส่ง
จากท่าเรือกรุงเทพ และท่าเรือแหลมฉบงั มายงันิคมอุตสาหกรรมบางชนั ดว้ยเส้นทางท่ีแตกต่างกนั
ออกไปเพื่อท าให้ทราบถึงความเป็นไปไดใ้นการลดตน้ทุนโดยการใชร้ะบบการขนส่งหลายรูปแบบ 
(Multimodal Transport) 

ประเทศไทย เร่ิมใช้แผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ เม่ือปี พ.ศ.2504 การพฒันา
อุตสาหกรรม นบัเป็นกลยทุธ์ประการหน่ึงท่ีรัฐบาลเห็นวา่ จะช่วยพฒันาเศรษฐกิจของประเทศไทยให้
เจริญก้าวหน้าได้อย่างรวดเร็ว ต่อมาได้มีการสนับสนุนการลงทุนในภาคอุตสาหกรรม จึงท าให้
โรงงานอุตสาหกรรมในเขตกรุงเทพมหานคร มีจ านวนเพิ่มข้ึนอย่างรวดเร็ว ตั้ งแต่ปี พ.ศ. 2530 
จนกระทั่งมีการบังคับใช้ผงัเมืองในปี พ.ศ. 2535 ซ่ึงหน่วยงานท่ีรับผิดชอบดูแลการจัดตั้ งนิคม
อุตสาหกรรม คือ การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (กนอ.) ซ่ึงเป็นรัฐวิสาหกิจสังกดักระทรวง
อุตสาหกรรม ด าเนินการจดัสรรพื้นท่ีส าหรับโรงานอุตสาหกรรมเขา้ไปอยู่รวมกนัอยา่งเป็นระเบียบ 
และกระจายอุตสาหกรรมสู่ภูมิภาคในรูปของ “นิคมอุตสาหกรรม” 

นิคมอุตสาหกรรมแบ่งออกเป็น 2 ประเภท ไดแ้ก่ 
1. เขตอุตสาหกรรมทัว่ไป (General Industrial Zone) คือ เขตพื้นท่ีท่ีก าหนดไวส้ าหรับการ

ประกอบอุตสาหกรรม การบริการ หรือกิจการอ่ืนท่ีเป็นประโยชน์ หรือเก่ียวเน่ืองกบัการประกอบ
อุตสาหกรรมหรือการบริการ 

2. เขตประกอบการเสรี (I-EA-T Free Zone) คือ เขตพื้นท่ีท่ีก าหนดไวส้ าหรับการประกอบ
อุตสาหกรรมพาณิชยกรรม หรือกิจการอ่ืนท่ีเก่ียวเน่ืองกบัการประกอบอุตสาหกรรมหรือพาณิชยกรรม 
เพื่อประโยชน์ในทางเศรษฐกิจ โดยของท่ีน าเขา้ไปในเขตดงักล่าวจะไดรั้บสิทธิประโยชน์ทางภาษี
อากรและค่าธรรมเนียม เพิ่มข้ึนตามท่ีกฎหมายบัญญัติปัจจุบันมีนิคมอุตสาหกรรม และท่าเรือ
อุตสาหกรรม ท่ีเปิดด าเนินการแล้วในประเทศไทยจ านวน 41 แห่งกระจายอยู่ใน14 จงัหวดั ซ่ึงมี
รูปแบบการจดัตั้งและบริหารนิคมอุตสาหกรรม (กองนโยบายและแผนงานส านกัผงัเมือง, 2554) 
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การน าเขา้สินคา้ของไทยมีการน าเขา้จากหลายประเทศ ครอบคลุมในทุกชนิดสินคา้ และ
ประเทศท่ีมีการน าเขา้สูงท่ีสุด คือ ประเทศจีน ประเทศจีนเป็นประเทศยกัษใ์หญ่ของเอเชียมีประชากร
มากท่ีสุดในโลก พื้นท่ีกวา้งใหญ่ และมีทรัพยาการธรรมชาติมากมาย นบัตั้งแต่การปฏิรูปเศรษฐกิจมา
เป็นรูปแบบตลาดในปี พ.ศ. 2521 ท  าใหป้ระเทศจีนกลายมาเป็นหน่ึงในประเทศเศรษฐกิจท่ีส าคญัท่ีสุด
ประเทศหน่ึงของโลก โดยในปัจจุบนัประเทศจีนถูกจดัเป็นประเทศผูส่้งออกรายใหญ่ท่ีสุดของโลก 
และเป็นผูน้ าเขา้สินคา้รายใหญ่ท่ีสุดเป็นอนัดบั2ของโลก รวมทั้งเป็นประเทศท่ีมีขนาดเศรษฐกิจท่ีมี
ขนาดใหญ่เป็นอนัดบั 2 ของโลก ประเทศจีนจึงเป็นแหล่งตลาดท่ีส าคญัทั้งในแง่การน าเขา้สินคา้ และ
การส่งออกสินคา้ 

1.2 วตัถุประสงค์กำรวจิัย 
1.2.1เพื่อศึกษาการน าเขา้ส่วนประกอบคอมพิวเตอร์จากประเทศจีน 
1.2.2เพื่อศึกษาประเภทของการขนส่งส่วนประกอบคอมพิวเตอร์ตั้งแต่ตน้ทางประเทศจีน 

จนถึงนิคมอุตสาหกรรมบางชนั 
1.2.3 เพื่อเปรียบเทียบเส้นทางขนส่งท่ีสามารถลดตน้ทุนทางดา้นการขนส่งได ้
1.2.4เพื่อศึกษาปัญหาและอุปสรรคในการน าเขา้ส่วนประกอบคอมพิวเตอร์จากประเทศจีน 

มายงัประเทศไทย 
 

1.3 กรอบแนวคดิในกำรวจิัย 
จากการศึกษาบทความ และงานวิจยัจากท่ีต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งรวมถึงแนวความคิดทางด้าน           

โลจิสติกส์ดา้นการขนส่ง รวมถึงเส้นทางขนส่งในรูปแบบต่างๆ มาก าหนดตั้งเป็นสมมุติฐานงานวิจยั 
เพื่อใหเ้ขา้ใจถึงภาพรวมของปัจจยัท่ีเป็นตวัแปรในหวัขอ้วจิยัคร้ังน้ี 

ตวัแปรตน้ คือ เส้นทางการขนส่ง ซ่ึงไดท้  าการศึกษาวจิยัเป็นจ านวน 3 เส้นทางดว้ยกนั 

ตวัแปรตาม คือ ตน้ทุนค่าขนส่ง 
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เส้นทำงที ่1 ท่าเรือ: SHENZHEN  ท่าเรือ: แหลมฉบงั  นิคมอุตสาหกรรมบางชนั 

 

 

เส้นทำงที่ 1ใชเ้วลาเดินทางจาก SHENZHEN ถึงท่าเรือแหลมฉบงัใชเ้วลา 5-6 วนั และน าหวัลากไปรับ
ท่ีท่าเรือแหลมฉบงัลากเขา้ไปท่ี นิคมอุตสาหกรรมบางชนั  

 

เส้นทำงที ่2 ท่าเรือ: SHENZHEN  ท่าเรือ: แหลมฉบงั  นิคมอุตสาหกรรมบางชนั 
 

 

 

 
 

 
เส้นทำงที่ 2 ใชเ้วลาเดินทางจากSHENZHEN ถึงท่าเรือแหลมฉบงัใชเ้วลา 5-6 วนั ใชข้นส่งทางรถไฟ
จากแหลมฉบงัมา ICD ลาดกระบงัใช้เวลาประมาณ 1 วนัน าหัวลากไปรับท่ี ICD ลาดกระบงัลากเขา้
ไปท่ี นิคมอุตสาหกรรมบางชนั  
 
เส้นทำงที ่3 ท่าเรือ: SHENZHEN   ท่าเรือ: กรุงเทพ  นิคมอุตสาหกรรมบางชนั 
 

 

 

 
 
เส้นทำงที่ 3 ใช้เวลาเดินทางจาก SHENZHEN ถึงท่าเรือแหลมฉบงัใช้เวลา 5-6 วนัใช้เรือ Barge ลาก
เขา้ท่าเรือกรุงเทพ ใชเ้วลา 2 - 3วนั และน าหวัลากลากมาท่ี นิคมอุตสาหกรรมบางชนั 

 

ท่าเรือ : 

SHENZHEN 
ขนส่งทางน ้า ท่าเรือ : 

แหลมฉบงั 

นิคม

อุตสาหกรรม

บางชนั 

ท่าเรือ : 

SHENZHE

N 

ท่าเรือ : 

แหลมฉบงั 

ICD :

ลาดกระบงั 

ขนส่งทางถนน 

 

นิคมอุตสาหกรรม

บางชนั 

ขนส่งทางน ้า ขนส่งทางราง ขนส่งทางถนน 

 

ท่าเรือ : 

SHENZHEN 
ท่าเรือ : 

แหลมฉบงั 

ท่าเรือ : 

กรุงเทพ 

 

นิคมอุตสาหกรรม

บางชนั 

ขนส่งทางน ้า ขนส่งทางน ้า ขนส่งทางถนน 
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1.4 ขอบเขตของกำรวจิัย 
ทางผูจ้ดัท างานวจิยัน้ี จะแบ่งของเขตออกเป็น 3 ส่วน คือ 

1.4.1 นิคมอุตสาหกรรมบางชนั 
1.4.2ประเภทสินคา้ส่วนประกอบคอมพิวเตอร์ 
1.4.3 ดา้นรูปแบบการขนส่ง ทางน ้า ทางถนน ทางราง 

 

1.5 ค ำจ ำกดัควำมในกำรวจิัย 
1.5.1 Multimodal Transport หมายถึง รูปแบบการขนส่งสินคา้ด้วยวิธีการผสมผสานการ

ขนส่งหลายรูปแบบจากสถานท่ีหน่ึงหรือจากผูส่้งสินคา้ตน้ทางไปสู่สถานหน่ึงหรือต่อเน่ืองไปจนถึง
สถานท่ีหรือผูรั้บสินคา้ปลายทาง โดยการส่งมอบนั้น อยู่ภายใตค้วามรับผิดชอบของผูป้ระกอบการ
ขนส่งรายเดียว หรือภายใตส้ัญญาขนส่งเพียงฉบบัเดียว เป็นลกัษณะการขนส่งซ่ึงเหมาะส าหรับการ
ขนส่งเช่ือมโยงในระดับภูมิภาคหรือการขนส่งระหว่างประเทศโดยใช้รูปแบบการขนส่งตั้ งแต่  
2 รูปแบบข้ึนไป โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อลดระยะเวลาของการขนส่ง และลดตน้ทุนการขนส่ง (ค านาย 
อภิปรัชญาสกุล, 2547) 

1.5.2 Supply Chain Management (SCM) หมายถึง การจัดการของกิจกรรมทั้ งหมดท่ี
เก่ียวขอ้งในการจดัหาแหล่งผลิต และ กิจกรรมการจดัการโลจิสติกส์ทั้งหมด เป็นการรวบรวมความ
รับผิดชอบหลงัส าหรับเช่ืองโยงฟังชัน่ธุรกิจส่วนใหญ่ อีกทั้งยงัเป็นการขบัเคล่ือนประสานงานของ
กระบวนการและกิจกรรมอีกดว้ย (Logistics Terms and Glossary, 2554) 

1.5.3 นิคมอุตสาหกรรม หมายถึง เขตอุตสาหกรรมทัว่ไปหรือเขตอุตสาหกรรมส่งออก 
(ส านกัผงัเมือง กองนโยบายและแผนงาน, 2555) 

1.5.4 เขตอุตสาหกรรมทัว่ไป หมายถึง เขตพื้นท่ีท่ีก าหนดไวส้ าหรับการประกอบอุตสาหกรรม
และกิจการอ่ืนท่ีเป็นประโยชน์หรือเก่ียวเน่ืองกบัการประกอบอุตสาหกรรม (ส านกัผงัเมือง กองนโยบาย
และแผนงาน, 2555) 

1.5.5 เขตอุตสาหกรรมส่งออก หมายถึง เขตพื้นท่ี ท่ีก าหนดไว้ส าหรับการประกอบ
อุตสาหกรรมการคา้ หรือการบริการเพื่อส่งสินคา้ออกไปจ าหน่ายยงัต่างประเทศและกิจการอ่ืนท่ีเป็น
ประโยชน์หรือเก่ียวเน่ืองกบัการประกอบอุตสาหกรรม การคา้ หรือการบริการเพื่อส่งสินคา้ออกไป
จ าหน่ายยงัต่างประเทศ (ส านกัผงัเมือง กองนโยบายและแผนงาน, 2555) 

1.5.6 Just In Time หมายถึง การผลิตแบบทนัเวลาพอดี (JUST -IN-TIME) หรือท่ีเราเรียกวา่ 
“การผลิตแบบ JIT” ซ่ึงการผลิตแบบน้ีนบัวา่มีความส าคญัในการบริหารการผลิต และเพิ่มผลผลิตของ
โรงงานอุตสาหกรรมสมยัใหม่เป็นอย่างมาก โดยหลกัการของการผลิตแบบ JIT นั้นเป็นเร่ืองง่ายๆ 
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และ ธรรมดา กล่าวคือ โรงงานจะท าการผลิตสินคา้ให้เสร็จและจดัส่งออกไปเม่ือมีการขายเกิดข้ึน
เท่านั้น และวตัถุดิบ ส่วนประกอบต่าง ๆ ท่ีใช้ในการผลิตสินคา้ ก็จะถูกน ามาผลิตและประกอบตาม
จ านวนความตอ้งการของลูกคา้ วตัถุดิบและวสัดุต่างๆ ก็จะถูกสั่งซ้ือเขา้มาก็ต่อเม่ือมีความตอ้งการ
เท่านั้น (บูรณะศกัด์ิ  มาดหมาย, 2552) 

1.5.7 Reduce Transport Cost หมายถึง การลดต้นทุนในการขนส่งการใช้เทคนิคหรือหา
วธีิการเพื่อท าใหล้ดตน้ทุนทางดา้นการขนส่งให ้(กลวชัรจินดามพร, 2554) 

1.5.8 การขนส่ง หมายถึง การเคล่ือนยา้ยบุคคลหรือส่ิงของจากท่ีหน่ึงไปยงัอีกท่ีหน่ึงถา้เป็น
การเคล่ือนยา้ยบุคคล เรียกว่า การขนส่งผูโ้ดยสาร หากเป็นการเคล่ือนยา้ยสัตว์หรือส่ิงของต่าง ๆ 
เรียกว่า การขนส่งสินคา้ มีบทบาทต่อการกระจายสินคา้ และยงัมีผลต่อต้นทุนรวมในการกระจาย
สินค้า เพราะค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าถือเป็นตน้ทุนส่วนหน่ึงในการน ามาก าหนดราคาสินค้า 
(ศศิษาแดงมณี, 2556) 

1.5.9 Distribution Center, DC หมายถึง ศูนยก์ลางกระจายสินคา้ เป็นการสร้างโครงข่ายท่ีคิด
ข้ึนเพื่อลดเส้นทางการขนส่งจ านวนมากและสลบัซบัซ้อน ให้เหลือโครงข่ายการขนส่งนอ้ยลงและเรียบ
ง่ายข้ึน ท าใหบ้ริหารจดัการเส้นทางง่ายข้ึน เปิดโอกาสให้เกิดการ Consolidate สินคา้ใหเ้ตม็คนัรถบรรทุก 
ณ ศูนยก์ลางเน่ืองจากมีค าสั่งซ้ือหนาแน่น และช่วยลดตน้ทุนการขนส่ง (สมชาย ปฐมศิร, 2554) 
 

1.6 ประโยชน์ทีค่ำดว่ำจะได้รับ 
แบ่งช่วงเวลาออกเป็น 2 ช่วงก าหนดเป็นราย 6 เดือน ดงัน้ี 

เดือนที่ กจิกรรม (Activities) ผลทีค่ำดว่ำจะได้รับ (Outputs) 
ช่วง 6 เดือนท่ี 1 
(ก.ย.59 - ก.พ.60) 
 
 
 
 
 
 

1. เพื่อศึกษาการน าเขา้ 
ส่วนประกอบคอมพิวเตอร์ 
จากประเทศจีน 

1. ทราบขั้นตอนในการน าเขา้ส่วน 
ประกอบคอมพิวเตอร์จากประเทศจีน 

2. เพื่อศึกษาประเภทของการ 
ขนส่งส่วนประกอบ 
คอมพิวเตอร์ตั้งแต่ตน้ทางประเทศ
จีนจนถึงนิคม  อุตสาหกรรมบางชนั 

2. ทราบถึงรูปแบบ และ ประเภทใน 
การขนส่งส่วนประกอบคอมพิวเตอร์ 
ตั้งแต่ตน้ทางประเทศจีนจนถึงนิคม
อุตสาหกรรมบางชนั 
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แบ่งช่วงเวลาออกเป็น 2 ช่วงก าหนดเป็นราย 6 เดือน ดงัน้ี (ต่อ) 
เดือนที่ กจิกรรม (Activities) ผลทีค่ำดว่ำจะได้รับ (Outputs) 

ช่วง 6 เดือนท่ี 2 
(มี.ค.60- ส.ค.60) 

 

3. เพื่อเปรียบเทียบเส้นทาง 
ขนส่งท่ีสามารถลดตน้ทุน 
ทางดา้นการขนส่งได ้

3. สามารเปรียบเทียบเส้นทางการ 
ขนส่งเพื่อเป็นแนวทางในการ 
วเิคราะห์เพื่อลดตน้ทุน 

 4. เพื่อศึกษาปัญหาและ 
อุปสรรคในการน าเขา้ 
ส่วนประกอบคอมพิวเตอร์ 
จากประเทศจีนมายงั 
ประเทศไทย 

4. ทราบปัญหาและอุปสรรคในการ 
น าเขา้ส่วนประกอบคอมพิวเตอร์ 
จากประเทศจีนมายงัประเทศไทย 
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บทที ่2 
เอกสาร และงานวจิยัที่เกีย่วข้อง 

 
งานวิจยัเร่ือง ความสามารถในการลดตน้ทุนโดยการใช้ Multimodal Transport (การขนส่ง

หลายรูปแบบ) ของอุตสาหกรรมเครือข่ายโทรคมนาคมพื้นฐาน โดยใชแ้นวคิด ทฤษฎี และงานวิจยัท่ี
เก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 

2.1 ทฤษฎีและงานวจิยัเก่ียวกบัตน้ทุนของการขนส่ง 
2.2 ทฤษฎีและงานวจิยัเก่ียวกบัการขนส่ง การบริหารจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน 
2.3 ทฤษฎีการขนส่งหลายรูปแบบ 
2.4 ทฤษฎีการจดัเส้นทางดา้นการขนส่ง และเทคนิคการหาตน้ทุน 
2.5 การขนส่งสินคา้ของการรถไฟแห่งประเทศไทยตน้ทุนค่าขนส่งทางราง 
2.6 การใหบ้ริการของ ท่าเรือกรุงเทพ คลองเตย 
2.7 การใหบ้ริการของ ท่าเรือแหลมฉบงั 
2.8 พิธีการน าเขา้สินคา้ 
2.9 ศึกษาเส้นทางการขนส่งของบริษทั สายแลน 

 

2.1 ทฤษฎแีละงานวจิัยเกีย่วกบัต้นทุนด้านการขนส่ง และต้นทุนปฏบัิติการขนส่ง 
2.1.1 ตน้ทุนดา้นการขนส่ง (Transportation Costs) 

ตน้ทุนด้านการขนส่ง (TransportationCosts) สามารถจ าแนกได้หลายประเภทตาม
ลกัษณะของกิจกรรมกิจกรรมท่ีส่งผลใหเ้กิดตน้ทุนมี ดงัน้ี 

2.1.1.1 ตน้ทุนคงท่ี (Fixed Cost) เป็นตน้ทุนหรือค่าใชจ่้ายท่ีไม่มีการเปล่ียนแปลงตาม
ปริมาณการขนส่ง เช่น ค่าเช่าสถานท่ีจอดรถ เงินเดือนพนกังานขบัรถ เป็นตน้ 

2.1.1.2 ตน้ทุนผนัแปร(VariableCost) เป็นตน้ทุนหรือค่าใช้จ่ายท่ีมีการเปล่ียนแปลง
ตามปริมาณการใหบ้ริการการขนส่ง เช่น ค่าน ้ามนัเช้ือเพลิง ค่าซ่อมแซม เป็นตน้ 

2.1.1.3 ตน้ทุนรวม (Total Cost) เป็นตน้ทุนหรือค่าใช้จ่ายท่ีรวมเอาตน้ทุนคงท่ีและ
ตน้ทุนผนัแปรเข้าไวด้้วยกนั ถือเป็นตน้ทุนการบริการขนส่งทั้งหมดทั้งน้ีรวมถึงต้นทุนเท่ียวกลับ 
(Backhauling Cost) ดว้ย 

2.1.1.4 ตน้ทุนเท่ียวกลบั (Back Haul Cost) เป็นตน้ทุนหรือค่าใชจ่้ายท่ีไดร้วมเอา
ลกัษณะของการเสียโอกาส (Opportunity Cost) เขา้ไปดว้ย 
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ในกรณีการขนส่ง หมายถึง การท่ีตอ้งบรรทุก สินคา้หรือบริการ ไปส่งยงัจุดหมายปลายทางแลว้ใน
เท่ียวกลบันั้นไม่ไดบ้รรทุกอะไรกลบัมาเลย กรณีน้ีจึงตอ้งมีการคิดตน้ทุนเท่ียวกลบัรวมไวก้ลบัการคิด
ตน้ทุนการขนส่ง 

ตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งจะมากหรือนอ้ยเพียงใดข้ึนอยูก่บัปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ
ก าหนดราคาค่าขนส่ง ไดแ้ก่ 

• ค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวกบัการขนส่งเท่ียวเปล่า 
• ปริมาณหรือน ้าหนกัของสินคา้ท่ีบรรทุก 
• ระยะเวลาท่ีใชใ้นการขนถ่ายข้ึนลงรวมถึงค่าใชจ่้ายในส่วนท่ีเก่ียวกบัระยะเวลา 
ในการรอ 
• ค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวขอ้งกบัระยะทางในการขนส่ง 
• ค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวกบัความรับผดิชอบต่อความเสียหายจึงจ าเป็นตอ้งมีการบวก 
ค่าใชจ่้าย 

จากภาวะเศรษฐกิจโลกท่ีผนัผวนส่งผลให้เกิดการปรับตวัของราคาน ้ ามนัท่ีเพิ่มสูงข้ึนอยา่ง
ต่อเน่ือง ท าใหต้น้ทุนเช้ือเพลิงจ าเป็นต่อตน้ทุนการขนส่งทั้งหมด (ค านาย อภิปรัชญาสกุล, 2548) 

2.1.2 ตน้ทุนปฏิบติัการขนส่ง (Operating Costs) 
ต้นทุนปฏิบัติการขนส่งประกอบด้วยต้นทุนด้านเวลา (TimeCosts) ต้นทุนด้าน

ระยะทาง (Distance Costs) ดงัน้ี 
2.1.2.1 ต้นทุนด้านเวลา (TimeCosts) เป็นเวลาท่ีใช้ในการขนส่งหากท าให้

พาหนะหยุดไห้น้อยท่ีสุด คือ ตน้ทุนจะเกิดข้ึนตั้งแต่การขนสินคา้ข้ึนยานพาหนะ ขนสินคา้ออกจาก
ยานพาหนะ ยานพาหนะท ารายไดเ้ม่ือเคล่ือนท่ี ตน้ทุนทางดา้นเวลา มีดงัน้ี    

1) ตน้ทุนเวลาขนสินคา้ข้ึนยานพาหนะ (Loading Time Costs) เวลาขนสินคา้ข้ึน
ยานพาหนะข้ึนอยู่กบัหลายปัจจยั เช่น ปริมาณสินคา้ ขนาดหีบห่อ น ้ าหนกัสินคา้ ขนาดยานพาหนะ 
อุปกรณ์ยกขนหากใชเ้วลานอ้ยตน้ทุนก็จะต ่าและยานพาหนะก็จะท ารายไดใ้หก้บับริษทัมาก  

2) ตน้ทุนเวลาขนสินคา้ออกจากยานพาหนะ (UnloadingTimeCosts) 
ผูป้ระกอบการขนส่งมีหนา้ท่ีส่งสินคา้ใหถึ้งปลายทาง เม่ือสินคา้ถึงปลายทางก็ตอ้งส่งมอบใหก้บัลูกคา้ 
การส่งขอบอาจใชเ้วลาเน่ืองจากผูรั้บสินคา้ก าหนดเวลาส่งมอบ เวลาท่ีเสียไปเป็นตน้ทุนกบัผูรั้บขนส่ง 

3) ความล่าช้า (Delay) ความล่าช้าของการเดินทางเกิดข้ึนได้เสมอ อาจเกิดข้ึน
จากทั้งปัจจยัภายในและปัจจยัภายนอก ความล่าช้าเป็นภาระตน้ทุนของบริษทั เช่น ตน้ทุนเงินทุนค่า
เช้ือเพลิงค่าชัว่โมงท างานของพนกังานค่าปรับการส่งมอบล่าชา้                                                                                                                        



30 
 

2.1.2.2 ตน้ทุนดา้นระยะทาง (Distance Costs) ยานพาหนะขนส่งตอ้งเดินทางจากจุด
ตน้ทางไปยงัปลายทางซ่ึงมีค่าเดินทางและมีค่าใชจ่้ายในการเดินทางแตกต่างกนัดงัน้ี  

1) ค่าเช้ือเพลิง (Fuel Costs) เป็นตน้ทุนท่ีส าคญัตวัหน่ึง ซ่ึงข้ึนอยู่กบัหลายปัจจยั 
เช่น ระยะทาง ขนาดยานพาหนะ น ้ าหนกับรรทุก สภาพเส้นทาง ตน้ทุนเช้ือเพลิงแตกต่างกนัไปตาม
ยานพาหนะ เช่น เคร่ืองบินโดยสารอยู่ท่ีร้อยละ 17.68 ต่อท่ีนั่งต่อกิโลเมตร ขณะท่ีตน้ทุนเช้ือเพลิง
รถบรรทุกร้อยละ 16.5 ของตน้ทุนรวม ตวัเลขค่าเช้ือเพลิงดงักล่าวอาจเปล่ียนแปลงไปตามราคาเช้ือเพลิง 
ซ่ึงมีผลใหต้น้ทุยเช้ือเพลิงคิดเป็นร้อยละของตน้ทุนปฏิบติัการเปล่ียนแปลงสูงข้ึนหรือต ่าลงก็ได ้

2) ค่าบ ารุงรักษา (Maintenance Costs) ค่าบ ารุงรักษาจะแตกต่างไปตามประเภท
ของยานพาหนะ จากการศึกษารถบรรทุกในองักฤษพบวา่ ค่าบ ารุงรักษาประมาณร้อยละ17 ของตน้ทุน
รวม ขณะท่ีการศึกษาในออสเตรเลียพบวา่ค่าบ ารุงรักษารถไฟเป็นร้อยละ32 และรถโดยสารร้อยละ 22 
ของตน้ทุนรวม  

3) ค่าเบ้ียเล้ียง (StaffAllowance) การจ่ายเบ้ียเล้ียง อาจคิดเป็นวนัหรือเป็นระยะทาง
หรือทั้งสองอยา่งยานพาหนะท่ีเดินทางไกลอาจมีค่าท่ีพกัซ่ึงก็ถือวา่เป็นตน้ทุนประกอบการ                                 

4) ค่าปรับและความรับผิดชอบ (Fines and Damage Liabilities) เป็นตน้ทุนค่าจ่าย
ท่ีอาจเกิดข้ึนระหว่างการเดินทาง เช่น ค่าปรับการท าผิดกฎจราจร หรือเป็นค่าปรับท่ีท าสินคา้สูญหาย 
เสียหาย หรือส่งมอบล่าชา้ 

 
 

 

 

 
ภาพที ่2.1 กราฟตน้ทุนตามระยะทาง 

จากภาพท่ี 2.1 ตน้ทุนขนส่งประกอบด้วย ตน้ทุนคงท่ี และตน้ทุนแปรผนั ตน้ทุนคงท่ีจะ
ลดลงตามระยะทาง ขณะท่ีตน้ทุนแปรผนัจะเพิ่มข้ึนตามระยะทาง เส้นตน้ทุนระยะทาง (Distance Cost 
Curve : DC) เร่ิมท่ี C0 เพราะมีตน้ทุนคงท่ี ไดแ้ก่ ตน้ทุนเงินทุน ตน้ทุนบริหาร ตน้ทุนการรวบรวมการ
ส่งมอบสินคา้ 0C0เป็นตน้ทุนคงท่ี และ DC เป็นตน้ทุนรวมตน้ทุนคงท่ีจะกระจายตามระยะทาง ดงันั้น 
เส้น DC จึงสูงข้ึนในอตัราท่ีลดลงตามระยะทาง เรียกวา่ Tapering Principle (มยขุพนัธ์ุ ไชยมัน่คง และ 
ไชยยศ ไชยมัน่คง, 2552) 

 

ต้นทุน 

C0 

O ระยะทาง 

DC 
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Distance 

2.1.3 ปัจจยัทางเศรษฐศาสตร์ 
Donald J.Bowersox& David J. Clossได้กล่าวถึงปัจจยัหลกัท่ีมีผลต่อเศรษฐศาสตร์

การขนส่งไดแ้ก่ ระยะทาง ปริมาณ ความหนาแน่น การจดัเก็บ การจดัการ ความรับผิดชอบ และ การตลาด 
ซ่ึงมีความเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 

2.1.3.1 ระยะทาง (Distance) เป็นปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อต้นทุนทางด้านการขนส่ง 
เน่ืองจากมีความเก่ียวขอ้งกบัตน้ทุนผนัแปร คือ ค่าแรง เช้ือเพลิงและการบ ารุงรักษาดงัโครงสร้างกราฟ
ดงัภาพท่ี 2.1 

 
 
 

 
 
 
 
 

 
ภาพที ่2.2 กราฟความสัมพนัธ์ระหวา่งระยะทางกบัตน้ทุนการขนส่ง 

 
จากภาพท่ี 2.2 แสดงให้เห็นความสัมพนัธ์ 2 ประการด้วยกัน ประการแรก คือ ตน้ทุนท่ี

ค านวณจากระยะทาง ประการท่ี 2 คือต้นทุนท่ีไม่ได้ค  านวณจากระยะทาง เส้นต้นทุนน้ีเรียกว่า 
Tapering principle เป็นผลจากการเคล่ือนยา้ยระยะไกลโดยไม่ผ่านเมือง แต่มีเปอร์เซ็นในการหยุดรถ
นอ้ยกวา่ 

2.1.3.2 ปริมาณ (Volume) แสดงให้เห็นตน้ทุนการขนส่งต่อน ้าหนกัสินคา้ท่ีลดลงเม่ือ
ปริมาณสินคา้เพิ่มข้ึน เป็นเช่นน้ีเพราะตน้ทุนคงท่ีของการรับส่งสินคา้และการจดัการต่างๆไดถู้กเฉล่ีย
ออกไปตามจ านวนสินคา้ท่ีเพิ่มข้ึนความสัมพนัธ์น้ีจะถูกจ ากดัดว้ยความสามารถในการบรรทุกของ
ยานพาหนะ 
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Weight of load 

 
 
 
 

 

 

 

 

ภาพที ่2.3 กราฟความสัมพนัธ์ระหวา่งตน้ทุนการขนส่งต่อน ้าหนกักบัปริมาณสินคา้ 

2.1.3.3 ความหนาแน่น (Density) ปัจจยัท่ี 3 คือ ความหนาแน่นของสินค้า ซ่ึงต้อง
พิจารณาถึงน ้าหนกัและพื้นท่ีดว้ย โดยทัว่ไปจะคิดค่าขนส่งตามน ้าหนกั เช่น ต่อตนั เป็นตน้ 

 

 

 

 

 
ภาพที ่2.4 กราฟความสัมพนัธ์ระหวา่งตน้ทุนค่าขนส่งต่อน ้าหนกักบัความหนาแน่น  

 
จากภาพท่ี 2.4 การเพิ่มความหนาแน่นของบรรจุภัณฑ์เพื่อท่ีจะบรรจุสินค้าได้มากข้ึน

ตวัอย่างเช่นของเหลว เบียร์ โซดา สามารถบรรทุกไดเ้พียงคร่ึงเดียวเน่ืองจากน ้ าหนกับรรทุกเต็มหรือ
น ้ าหนักถึงก่อนปริมาณท่ีท าการบรรทุกอย่างไรก็ตามความพยายามท่ีจะเพิ่มความหนาแน่นของ
ผลิตภณัฑจ์ะเป็นผลให้ตน้ทุนค่าขนส่งลดลง (ดวงมณีโกมารทตั, 2552) 
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2.2 ทฤษฎแีละงานวจิัยทีเ่กีย่วกบัการขนส่งการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อปุทาน 
ค าว่า โลจิสติกส์ ก าเนิดมาจากกองทัพองักฤษในสมัยก่อนสงครามโลกคร้ังท่ี 1 ซ่ึงใน

ขณะนั้ นมีความหมายถึง การจัดระบบส่งก าลังบ ารุงทางทหาร ซ่ึงมีการขนย้าย ขนส่งอาวุธ
ยุทโธปกรณ์มาเพื่อท าสงคราม โดยในยุคนั้นถือว่ามีการจดัการและการบริหารเคล่ือนยา้ยอย่างมี
ประสิทธิภาพท่ีสุดเท่าท่ีเคยมีมา หลงัจากนั้นการจดัการโลจิสติกส์ไดมี้ววิฒันาการเร่ือยมา 

ดงันั้นในปัจจุบันค าว่า โลจิสติกส์ จึงไม่ได้ถูกจ ากัดเพื่อใช้แต่เพียงวงการทางทหารอีก
ต่อไป หากแต่มุมมองของโลจิสติกส์ไดก้วา้งข้ึนและน ามาใชใ้นวงการธุรกิจและวงการอุตสาหกรรม
อยา่งกวา้งขวาง (อุมาพร มณีเนียม, 2552) 

การบริหารจดัการโลจิสติกส์เป็นกระบวนการท างานต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการวางแผน การ
ด าเนินงาน และการควบคุมการท างานขององค์กร รวมทั้ งการบริหารจดัการข้อมูลและธุรกรรม
ทางการเงินท่ีเก่ียวขอ้งให้เกิดการเคล่ือนยา้ย  จดัเก็บ รวบรวม กระจายสินคา้วตัถุดิบช้ินส่วนประกอบ 
และการบริหารใหมี้ประสิทธิภาพและประสิทธิผลสูงสุด โดยค านึงถึงความพอใจของลูกคา้เป็นส าคญั 
(พงษช์ยั  อธิคมรัตนกุล, 2550)   

โลจิสติกส์ คือ หน่ึงในกระบวนการบริหารจดัการภายในอุตสาหกรรมท่ีขบัเคล่ือนให้เกิด
การเพิ่มมูลค่าแก่สินคา้และบริการตลอดโซ่อุปทาน (Supply Chain Management) 

ความหมายตามศพัทบ์ญัญติัของราชบณัฑิตยสถาน ลงวนัท่ี 21 มิถุนายน 2550 
โลจิสติกส์ หมายถึง การจดัระเบียบการด าเนินงานทุกดา้นท่ีเก่ียวกบัสินคา้และบริการให้มี

ประสิทธิภาพ ทั้งในดา้นการขนส่ง การกระจายสินคา้ การเก็บรักษาสินคา้ รวมถึงบุคลากร 
ส่วนค านิยามจาก Council of Supply Chain Management Professionals (CSCMP) ฉบับ 

Updated: February 2553 ไ ด้ ก ล่ า ว ว่ า  Logistics คื อ “The process of planning, implementing, and 
controlling procedures for the efficient and effective transportation and storage of goods including 
services, and related information from the point of origin to the point of consumption for the 
purpose of conforming to customer requirements. This definition includes inbound, outbound, 
internal, and external movements” 

มีความหมายวา่ “ขั้นตอนของการวางแผนการด าเนินการและการควบคุมขั้นตอนการขนส่ง
ท่ีมีประสิทธิภาพ การจดัเก็บสินคา้รวมทั้งการบริการขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งจากจุดเร่ิมตน้ไปยงัจุดปลายทาง
วตัถุประสงค์เพื่อให้สอดคลอ้งกบัความตอ้งการของลูกคา้ ค  านิยามน้ีรวมถึงการขนส่งขาเขา้และขา
ออกภายในและภายนอก” 

ส านกัโลจิสติกส์ กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่ กระทรวงอุตสาหกรรม, 2555 
ไดก้ล่าววา่ “โลจิสติกส์” หมายถึง กระบวนการวางแผน ด าเนินการ และควบคุม การเคล่ือนไหลทั้งไป
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และกลับและการจดัเก็บ วสัดุ สินค้าส าเร็จรูป เพื่อตอบสนองความต้องการของลูกค้า ด้วยความ
ถูกตอ้งและเหมาะสมตามจงัหวะเวลา คุณภาพ ปริมาณ ตน้ทุน และสถานท่ีท่ีก าหนดครอบคลุมการ
พฒันาส่งเสริมกระบวนการบริหารจดัการกิจกรรมด้านโลจิสติกส์ ตั้งแต่ตน้น ้ า จนถึงปลายน ้ า การ
วางแผน การคาดการณ์ การจดัซ้ือจดัหา การผลิต การเคล่ือนยา้ย การจดัเก็บ การรวบรวม การขนส่ง 
และการกระจาย ทั้งขาเขา้และขาออกทั้งภายในและภายนอกสถานประกอบการอุตสาหกรรมให้ได้
มาตรฐานสากล ลดตน้ทุน เพิ่มขีดความสามารถของธุรกิจในการตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้ 
และเพิ่มความปลอดภัย และความเช่ือถือได้ในกระบวนการน าส่งสินค้าและบริการและทั้ งหมด
น้ี Sense of Logistics มีความมุ่งหมายท่ีตรงกนั นัน่คือ ยกระดบัศกัยภาพกระบวนการผลิต และการ
กระจายสินคา้/บริการ ใหเ้กิดประสิทธิภาพสูงสุด ทั้งดา้นเวลา ตน้ทุน และคุณภาพ  

การท างานร่วมกนัในโซ่อุปทาน (Supply Chain Collaborative) เป็นการสร้างบทบาทใหม่
ส าหรับการจดัการโซ่อุปทาน คือ การท างานตั้งแต่สองบริษทัข้ึนไปร่วมกนัวางแผนและด าเนินงาน
ร่วมกนัเพื่อความส าเร็จท่ีมากกว่าการด าเนินงานเองโดยล าพงั การท างานร่วมกนัคือ การปฏิบติังาน
ร่วมกนัระหว่างบริษทัท่ีมีความอิสระต่อกนัแต่บริษทัมีความเก่ียวขอ้งกนัในการใช้ทรัพยากรและ
ความสามารถร่วมกนัเพื่อการตอบสนองลูกคา้ตามเป้าหมายของการท างานร่วมกนั (Collaboration) 
มีพื้นฐานจากการแบ่งปันขอ้มูลข่าวสาร การเปิดเผยและซ่ือสัตยต่์อกนั ความร่วมมือและการวางแผน 
การแบ่งปันผลก าไรและความเส่ียงร่วมกนัและสุดทา้ยคือการมีเป้าหมายหรือกลยุทธ์ท่ีเป็น ไปใน
ทิศทางเดียวกนั (Kaveh และ Samani, 2009) 

ความสัมพนัธ์ระหวา่งการขนส่งกบักิจกรรมโลจิสติกส์ตน้ทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย
นั้นยงัสูงกวา่ประเทศอุตสาหกรรมชั้นน าต่างๆ อยูม่าก ยกตวัอยา่เช่น สหรัฐฯ ยโุรป ญ่ีปุ่น เป็นตน้ 

ตน้ทุนโลจิสติกส์ของไทย เม่ือน ามาเปรียบเทียบกบัประเทศต่างๆสัดส่วนตน้ทุนโลจิสติกส์ 
เม่ือเทียบกบัมูลค่า GDP ของประเทศยงัคงมีตน้ทุนท่ีสูงกว่าต่างประเทศ ดงันั้นการพฒันาระบบการ
ขนส่งและระบบโลจิสติกส์ ของไทยจึงเป็นส่ิงจ าเป็นเพื่อท าให้ตน้ทุนของสินคา้ถูกลง และ อนาคต
หากไทยตอ้งการท่ีจะเป็นศูนยก์ลางทางด้านการขนส่งในปัจจุบนัตน้ทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ของ
ประเทศไทยประมาณ 18% ของ GDP ซ่ึงเป็นสัดส่วนท่ีค่อนข้างสูง เม่ือเปรียบเทียบกบัประเทศคู่
แข่งขนัท่ีส าคญั คือ ประเทศสหรัฐอเมริกา 9% ประเทศญ่ีปุ่น 11% สหภาพยโุรป 11% ประเทศอินเดีย 
13% ของ GDP ตามล าดบั 
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ภาพที ่2.5 แผนภูมิตน้ทุนโลจิสติกส์ต่อ GDPโดยเปรียบเทียบ 
ทีม่า: อภิรดี ตนัตราภรณ์ (2555 อา้งถึงใน พรศรี เหล่ารุจีสวสัด์ิ) 

 
จากภาพท่ี 2.5 แสดงสถิติตน้ทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยในรูปของอตัราส่วนต่อมูลค่า

ผลิตภณัฑ์มวลรวม (Gross Domestic Product, GDP) ซ่ึงในปัจจุบนัจะอยู่ในราว 19% ของ GDP หาก
ต้องการเจาะลึกลงไปดูว่าต้นทุนดังกล่าวมาจากส่วนใดบ้างในกระบวนการโลจิสติกส์ ก็คงต้อง
พิจารณากิจกรรมต่างๆ ตลอดโซ่อุปทาน เพื่อทราบถึงขอ้มูลของตน้ทุนต่างๆ   

  

2.3 ทฤษฎกีารขนส่งหลายรูปแบบ       
ความหมายของการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) การขนส่งหลาย

รูปแบบเป็นแนวคิดใหม่ในการขนส่งระหว่างประเทศ โดยมีวตัถุประสงค์เพื่อท่ีจะปรับปรุง
ประสิทธิภาพทางการคา้  เป็นวิธีการขนส่งสินคา้ระหว่างประเทศแบบ Door - To-Door ภายใตค้วาม
รับผดิชอบของบุคคลคนเดียว (Single Liability System) ซ่ึงมีผลท าใหค้่าใชจ่้ายในการขนส่งลดลง 

เม่ือการขนส่งหลากหลายรูปแบบได้เกิด ข้ึนการด าเนินการขนส่ง (ซ่ึ งย่อมาจาก 
MultimodalTransportOperatorหรือ MTO)นั้นจะถูกเร่ิมตน้จากจุดเร่ิมตน้ไปถึงปลายทาง (UNCTAD, 
1995) โดยมีขั้นตอนเร่ิมตน้จากการท าเอกสารขนส่งท่ีมีการรวมใบเรียกเก็บเงินค่าขนส่งสินคา้ และ
เวลาในการส่งผา่นสินคา้ จากนั้น MTOนั้นจะเป็นการรวบรวมเอกสารทุกชนิดจากผูรั้บช่วงต่อทุกคน
ในการท าเอกสารในนามของ MTOแทนท่ีจะเป็นช่ือของบริษทัขนส่งหรือผูรั้บสินคา้ดงักล่าว ดงันั้น 
MTO จะเป็นศูนยก์ลางผูท้  าหนา้ท่ีรับผดิชอบหลกัในห่วงโซ่การขนส่ง (Banomyong, 2000) 

Multimodal Transport Operator (MTO) มีหน้าท่ีและความรับผิดชอบต่างไปจาก Freight 
Forwarder หน้าท่ีส าคัญของ MTO จะเป็นผู ้ประกอบการตัวกลางในทุกอนุกรมของการด าเนิน
กิจกรรมของการขนส่งต่อเน่ืองไม่ว่าจะในรูปแบบ Terminal To Terminal หรือ Door To Door โดย
เป็นการผสมผสานการขนส่งท่ีเป็น Ship - To - Rail หรือ Air - To-Road หรือ Road To Air and To 
Rail  ภายใต้สัญญาขนส่งฉบับเดียว ในขณะท่ีผู ้ให้บริการ Freight Forwarder และหรือ Logistics 
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Provider ต่างก็ท าหน้าท่ีในแบบท่ีแยกส่วน ถึงแมว้า่ โดยขอ้เท็จจริง Freight Forwarder จะให้บริการ
ในแบบท่ีเป็น Door To Doorแต่ก็อาจแบ่งการขนส่งออกเป็นส่วน (ธนิต โสรัตน์, 2552) 

“การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ” (Multimodal Transport) แมจ้ะพอเขา้ใจได้ว่าเป็นการ
ขนส่งแบบหน่ึง แต่ทว่าการขนส่งในรูปแบบน้ีมีลกัษณะเฉพาะตวัและในทางปฏิบติัมีการใช้ค  าใน
ภาษาองักฤษหลายค า 

การขนส่งหลายรูปแบบประกอบดว้ย (Mode of Transportation) ดงัน้ี 
2.3.1 การขนส่งทางน ้า หรือทางเรือ (Water/Ship Transportation) 
2.3.2 การขนส่งทางอากาศ (Air Transportation) 
2.3.3 การขนส่งทางรถยนต ์หรือทางรถบรรทุก (Truck Transportation) 
2.3.4 การขนส่งทางทางรถไฟ หรือระบบราง (Rail Transportation) 
2.3.5 การขนส่งทางระบบท่อ (Pipeline Transportation) 
2.3.1 การขนส่งสินคา้ทางน ้าหรือทางเรือ (Water Transportation)  
เป็นรูปแบบการขนส่งท่ีมีมาอย่างยาวนาน ถือว่าเป็นรูปแบบการขนส่งท่ีมีความ

เก่าแก่ท่ีสุด ถูกน ามาใชจ้นถึงปัจจุบนั เพราะการขนส่งทางน ้านั้นสามารถขนส่งสินคา้ไดค้ราวละมากๆ
ขนสินคา้ท่ีมีน ้ าหนกัเยอะ และมีตน้ทุนในการขนส่งสินคา้ท่ีถูกท่ีสุด ในทางกลบักนัก็เป็นการขนส่งท่ี
ใช้เวลาในการเดินทางของสินคา้นานท่ีสุดเช่นกนันิยมใช้แพร่หลายท่ีสุดในการคา้ระหว่างประเทศ  
(ก าชยั จงจกัรพนัธ์, 2544)ในบริษทัขนส่งมีสองบริการขนส่งทางทะเลท่ีแตกต่างกนั ดงัน้ี 

LCL (Less than Container Load) บริการขนส่งทางเรือแบบไม่เตม็ตู ้หรือ LCL โดยมี
เรือออกทุกสัปดาห์ไปยงัท่าเรืออ่ืนๆ ทัว่โลก 

FCL (Full Container Load) บริการขนส่งทางเรือแบบเต็มตู้ Container ทั้ ง 20 ฟุต 
และ 40 ฟุต โดยมีเรืออกทุกสัปดาห์ไปยงัท่าเรืออ่ืนทัว่โลกและเรายงัท าให้สามารถ ติดตามสถานะการ
ขนส่งสินคา้ในตลอดระยะเวลาการขนส่งสามารถขนส่งไดใ้นหลายประเภทตูค้อนเทรนเนอร์ 20ฟุต 
DC, 40ฟุตDC, 40ฟุต HC, Reefer container ราคาค่าขนส่งทางทะเลจะข้ึนอยู่กับปริมาณลูกบาศก์
ทั้งหมดของสินคา้ท่ีบรรจุ (1 Tonne = 1 Cubic Meter) 

วธีิการเลือกระหวา่งการขนส่ง ระหวา่ง LCL, FCL หากปริมาณของสินคา้คือระหวา่ง
วนั 3 -15 CBM มกัจะขนส่งในแบบ LCL เม่ือปริมาณของสินคา้ท่ีมีกวา่ 15 CBM มกัจะขนส่งในแบบ 
FCL 

ปริมาตรสินคา้ท่ีสามารถโหลดไดใ้นแต่ละประเภทตูค้อนเทรนเนอร์ : 
คอนเทรนเนอร์ 20ฟุตDC: 32 CBM 
คอนเทรนเนอร์ 40ฟุตDC: 64 CBM 
คอนเทรนเนอร์ 40ฟุตHQ: 71 CBM 
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2.3.2 การขนส่งทางอากาศ (Air Transportation)  
เป็นรูปแบบการขนส่งท่ีใชเ้วลานอ้ยท่ีสุด เหมาะแก่การขนสินคา้ท่ีมีความเส่ียงในการ

เสียหาย และสูญหายสูง เน่ืองจากเวลาเป็นอุปสรรคส าคญัในการขนส่งสินคา้โดยเฉพาะทางเรือและ
ทางถนน ส าหรับสินคา้บางประเภทแล้วเวลาท่ีใช้ในการขนส่งจ าเป็นอย่างยิ่งท่ีจะตอ้งควบคุม ยิ่ง
สินคา้ท่ีมีความบอบบาง หรือตอ้งควบคุมอุณหภูมิเป็นพิเศษ เช่น ดอกไม ้ผลไม ้จ าเป็นอยา่งยิ่งท่ีตอ้ง
เลือกใชรู้ปแบบการขนส่งทางอากาศจะมีก าหนดเวลาตามเท่ียวบินพาณิชย ์เพื่อก าหนดเวลาไดแ้ม่นย  า 

2.3.3 การขนส่งทางรถยนต ์หรือทางรถบรรทุก (Truck Transportation)    
การขนส่งทางรถยนตห์รือทางรถบรรทุก (Truck Transportation) ถือไดว้า่เป็นหัวใจ

หลกัของการขนส่งทางบก เป็นวิธีการขนส่งท่ีสะดวกท่ีสุด มีความยืดหยุ่นทางดา้นเวลาค่อนขา้งสูง
รวดเร็วและควบคุมเวลาไดดี้กวา่การขนส่งแบบอ่ืน ประกอบกบัรัฐบาลไดมี้นโยบายการสร้างถนน ท า
ความร่วมมือระหว่างประเทศในกลุ่มอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้ าโขง (GMS)ท าให้เกิดถนนสายเศรษฐกิจ 
(R3A -R3B ,R9) ซ่ึงจะส่งผลให้การคา้ขายระหว่างประเทศมีความสะดวก และคล่องตวัมากข้ึน ซ่ึง
การขนส่งทางรถยนต์หรือทางรถบรรทุกนั้น สามารถเขา้ถึงไดทุ้กเส้นทางของการขนส่ง ถือเป็นจุด
เช่ือมต่อของระบบการขนส่งอ่ืนอีกดว้ย 

2.3.4 การขนส่งทางทางรถไฟ หรือระบบราง (Rail Transportation)   
การขนส่งสินค้าทางรถไฟ (RailTransportation) มีต้นทุนในการขนส่งสินค้าท่ีต ่า 

เหมาะกบัการขนส่งระยะไกล และสามารถบรรทุกสินคา้ไดค้ร้ังละจ านวนมาก แต่ดว้ยขอ้จ ากดัในการ
เขา้ถึงเส้นทางต่างๆ รวมถึงการพฒันาระบบการคมนาคมท่ียงัไม่เพียงพอ (รถไฟรางคู่) ดว้ยจ านวน
ขบวนรถไฟ การไม่สามารถวิง่สวนทางกนัของรถไฟจึงท าใหต้อ้งรอตามเวลาเพื่อผา่นทาง จึงท าใหใ้ช้
เวลาในการขนส่งนานกวา่ทางถนน ท าใหย้งัไม่ไดรั้บการตอบรับจากผูป้ระกอบการเท่าท่ีควร 

2.3.5 การขนส่งทางระบบท่อ (Pipeline Transportation)  
การขนส่งทางท่อ (PipelineTransportation) เป็นระบบขนส่งท่ี มีลักษณะเฉพาะ 

เน่ืองจากสินคา้ท่ีขนส่งตอ้งอยูใ่นรูปของเหลว หรือ ก๊าซ โดยบริเวณท่ีท่อผา่นจะตอ้งมีความชนัไม่มาก
เกินไป เพื่อให้ของเหลวท่ีไหลผ่านท่อไม่ไหลยอ้นกลบัและไม่มีการขนส่งเท่ียวกลบั สินคา้ท่ีนิยม
ขนส่งทางท่อ ไดแ้ก่ น ้ ามนัดิบ ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม และก๊าซธรรมชาติ เป็นตน้ เวลาในการขนส่งไม่
จ  ากดัตลอด 24 ชัว่โมงทุกวนั (Alan Rushton,PhillCroucher and Peter Baker, 2008) 
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2.4 ทฤษฎกีารจัดเส้นทางด้านการขนส่ง 

2.4.1 ทฤษฎีเก่ียวกบัการจดัเส้นทางการขนส่ง Transportation Routing  
การจดัเส้นทางการขนส่งหรือ vehicle routing เป็นวิธีท่ีผูป้ฏิบติัการดา้นโลจิสติกส์ใช้

เพื่อลดตน้ทุนในการขนส่งและระยะเวลาในการจดัส่งสินคา้เส้นทางท่ีสั้นลงหมายถึงค่าน ้ ามนัท่ีลดลง
รอบการบรรทุกท่ีเพิ่มข้ึนและค่าแรงท่ีลดลงการเลือกรูปแบบเส้นทางการเดินรถมีความยากเน่ืองจากมี
ปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งค่อนขา้งมากเช่นระยะทางการรอคอยลูกคา้และเอกสารเซ็นรับการจราจรระยะเวลาท่ี
ลูกคา้รับสินคา้ไดช่้วงเวลาห้ามเดินรถสภาพถนนความล่าชา้ของการส่งสินคา้ในจุดต่างๆรูปแบบการ
จดัเส้นทางเดินรถมีรูปแบบหลกัดงัน้ี 

2.4.1.1 การแบ่งพื้นท่ีการบริการ (ServiceZoning)หากต้องการให้การขนส่งสินค้า
เป็นไปอย่างประหยดัท่ีสุดส่ิงท่ีตอ้งท าคือการใช้รถขนส่งจ านวนน้อยท่ีสุดแต่ส่งสินคา้ให้ลูกคา้ได้
ครบถว้นทุกรายรถขนส่งแต่ละคนัจึงควรวิง่ไปส่งสินคา้ใหแ้ก่ลูกคา้จ านวนมากท่ีสุดเท่าท่ีจะเป็นไปได้
ในแต่ละวนั 

2.4.1.2 การจดัเส้นทางการเดินรถ (VehicleRouting) การจดัเส้นทางการเดินรถเป็น
ปัญหาประจ าของบริษทัในแต่ละวนัจะมีลูกคา้จ านวนหน่ึงมากบา้งนอ้ยบา้งตอ้งการใหเ้ราน าสินคา้ไป
ส่งใหก้ารจะวิเคราะห์หาแผนการเดินรถท่ีดีท่ีสุดจากประสบการณ์การท างานพบวา่บริษทัไม่มีกลยทุธ์
หรือวิธีการคิดค านวณท่ีชาญฉลาดในการจดัเส้นทางการเดินรถแต่อย่างใดแต่จะใช้ความสามารถ
เฉพาะตวัและประสบการณ์ของหัวหน้าแผนกในการวางแผนการขนส่งซ่ึงความจริงแลว้มีวิธีการท่ี
ดีกวา่น้ีสามารถน ามาใชอ้ยา่งไดผ้ลเป็นท่ีประจกัษแ์ลว้ทัว่โลก (สุธี ศรี-เพช็รตานนท,์ 2536) 

 
2.4.2 แนวคิด Saving Algorithm ของ Clarke and Wright 
พิจารณาการจดัเส้นทางยานพาหนะท่ีมีความตอ้งการของลูกคา้หลายแห่งยานพาหนะมี

ความจุหลายขนาดส่งสินคา้ออกจากคลงัสินคา้แห่งเดียวซ่ึงไดพ้ฒันาขั้นตอนให้สามารถเลือกเส้นทาง
ของยานพาหนะท่ีเหมาะสมท่ีสุดผลท่ีไดจ้ากการแกปั้ญหาน้ีท าให้ทราบจ านวนยานพาหนะท่ีจะใช้
ขนส่งและปริมาณสินคา้ท่ีขนส่งของยานพาหนะแต่ละคนัโดยมีขั้นตอนการท างาน ดงัน้ี 

2.4.2.1 เลือกจุดเร่ิมตน้ท่ีคลงัสินคา้ 
2.4.2.2 คน้หาพิกดัละติจูด, ลองติจูดใน Google Map ของลูกคา้ท่ีตอ้งการส่ง 
2.4.2.3 เรียงล าดับข้อมูลระยะเวลาในการส่งสินคา้แต่ละจุดลงใน Microsoft Excel 

 เพื่อท า Matrix 
2.4.2.4 เพิ่มขอ้มูลระยะเวลาในโหลดสินคา้แต่ละจุดลงไปService Time 
2.4.2.5 ท  าซ ้ าจนกวา่จะครบทุกจุด 
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2.4.2.6 คดัลอกขอ้มูลใส่ลงใน Note Pad เพื่อเตรียมประมวลผลในโปรแกรม VRP 
Slover (กว ีศรีเมือง, 2550) 

2.4.3 วธีิ Center of Gravity Technique 
เทคนิคการหาศูนย์กลางของการขนส่ง เป็นวิธีการท่ีใช้เลือกศูนย์กลางของการ

กระจายสินค้า หรือโรงงานผลิตท่ีสามารถประหยดัต้นทุนค่าขนส่งรวมได้มากท่ีสุด โดยใช้การ
ค านวณหาท่ีตั้งทางภูมิศาสตร์แห่งเดียวตามระยะทางและน ้าหนกัของสินคา้ท่ีตอ้งขนส่ง ตามสูตรดงัน้ี 

จุดท่ีเป็นท าเลท่ีตั้งท่ีเหมาะสมท่ีสุด คือ (X,Y) 

  เม่ือ X  = 
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โดยท่ี Xi Yi = จุดท่ีตั้งของแหล่งลูกคา้หรือแหล่งส่ิงอ านวยความสะดวก i 
   Wi = น ้าหนกัสินคา้รวมต่อปีท่ีจะขนไปแหล่งลูกคา้ หรือแหล่งส่ิงอ านวย 

ความสะดวก i 
2.4.4 วธีิ Load Distance Technique      

  เทคนิคการหาระยะทางร่วมกบัค่าขนส่ง เป็นวิธีการท่ีจะเลือกท าเลท่ีตั้งท่ีเหมาะสม
แห่งเดียวจากหลายท าเลท่ีเสนอข้ึนมาเป็นทางเลือก โดยการค านวณหาระยะทางของแต่ละท าเลคูณเขา้
กบัอตัราค่าขนส่งของแต่ละท าเลท่ีตั้งตามระยะทางท่ีวดัเป็นเส้นตรง ดงัขั้นตอนต่อไปน้ี 

2.4.4.1 หาระยะทางระหวา่งท าเลท่ีตั้ง 

  เม่ือ        dAB  =  √(XA −  XB)2  +  (YA – YB)2 

โดยท่ี XA = ระยะทางบนแกน X ของท าเลA 
   YA = ระยะทางบนแกน Y ของท าเลA 
   XB = ระยะทางบนแกน X ของท าเลB 

YB = ระยะทางบนแกน Y ของท าเลB 
2.4.4.2 ค  านวณคะแนนระยะทางร่วมกบัค่าขนส่งโดยคูณระยะทางเขา้กบัปัจจยัท่ีจะ

ส่งผลถึง ค่าขนส่งโดยรวม เช่น อตัราค่าขนส่ง จ านวนเท่ียวหรือจ านวนหน่วยสินคา้ ซ่ึงปัจจยัเหล่าน้ี
ถา้ยิง่ตอ้งขนส่งเป็นระยะทางไกล ก็ยิง่จะเพิ่มข้ึน 

  เม่ือ          LD    =  


n

i
iidl
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โดยให ้ li = อตัราค่าขนส่งหรือจ านวนเท่ียว หรือจ านวนหน่วยของสินคา้ 
Di = ระยะทางระหวา่งท าเลแต่ละแห่ง 
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เลือกท าเลท่ีตั้งท่ีมีคะแนนต ่าท่ีสุด ซ่ึงหมายความว่าค่าขนส่งรวมท่ีท าเลนั้นต ่าท่ีสุด
(นภสัวรรณ เรือนเพช็ร, 2552) 

 
2.4.5 วธีิการสร้างก าหนดการเชิงเส้น (Linear Programming)   

 การสร้างตวัแบบก าหนดการเชิงเส้น ตอ้งมีการวิเคราะห์ปัญหาอย่างถูกต้อง ถ่ีถ้วน และมี
ขอ้มูลท่ีเช่ือถือได ้ซ่ึงตอ้งใช้ความรู้ และทกัษะเก่ียวกบัลกัษณะเฉพาะของปัญหา ทั้งทกัษะด้านการ
สร้างตวัแบบ ซ่ึงโครงสร้างของตวัแบบก าหนดการเชิงเส้น ประกอบดว้ย 

2.4.5.1 ตวัแปรท่ีจะต้องตดัสินใจ (Decision Variable) คือ ส่ิงท่ีตอ้งการหาผลลัพธ์ 
นิยมก าหนดเป็นตวัอกัษร เช่น X1,X2 เป็นตน้ (1) 

2.4.5.2 ฟังก์ชัน่วตัถุประสงค ์(Objective Function) วตัถุประสงคข์องก าหนดการเชิง
เส้นอยูใ่นรูปการหาค่าสูงสุด (Maximize) หรือต ่าสุด (Minimize) อยา่งใดอยา่งหน่ึง (2) 

2.4.5.3 เง่ือนไขบงัคบั (Constraints) คือ สมการหรืออสมการท่ีแสดงถึงขีดจ ากดัดา้น
ทรัพยากร ความตอ้งการ หรือเง่ือนไขต่างๆ ของปัญหา จ านวนเง่ือนไขบงัคบัข้ึนอยูก่บัสภาพปัญหาวา่
มีความซบัซอ้นเพียงใด (3) 

2.4.5.4 ข้อจ ากดั (Restriction) จะแสดงถึงเง่ือนไขหรือกรอบของผลลัพธ์ท่ีได้จาก
ค่าตวัแปรท่ีตอ้งตดัสินใจ (Decision variables) ทุกตวัตอ้งไม่ติดลบ (4) 

การสร้างตวัแบบก าหนดการเชิงเส้น เป็นการน าเอาปัญหาท่ีเกิดข้ึนมาเขียนอยู่ใน
รูปแบบสมการ โดยใชส้ัญลกัษณ์ เคร่ืองหมาย และตวัแปรต่างๆ ให้ไดอ้ยา่งถูกตอ้งครบถว้นตามความ
จริง หาค่าตัวแปรท่ีต้องตัดสินใจ เพื่อท าให้ได้เป้าหมายสูงสุด หรือต ่าสุด ภายใต้ข้อจ ากัดต่างๆ 
สามารถเขียนได ้ดงัน้ี  

 
ค่าตวัแปรตดัสินใจ X1, X2, … … , Xn    (1) 
หาค่าท่ีดีท่ีสุดของ Z  =  C1X1 + C2X2 +………+.+CnXn (2) 
ภายใตข้อ้จ ากดั A1ʼ1X1+A1ʼ2X2+…….+A1ʼnXn {≤,=,≥}B1 

 A2ʼ1X1+A2ʼ2X2+…….+A2ʼnXn {≤,=,≥} B2(3) 
 Amʼ1X1+Amʼ2X2+…….+AmʼnXn {≤,=,≥} Bn 

 X1, X2,……,𝑋𝑛≥ 0    (4) 
ฟังกช์ัน่วตัถุประสงค ์คือ Z =∑ 𝑐𝑓𝑥𝑓

𝑛
𝑓=1  =𝐶1𝑋1+𝐶2𝑋2+…….+𝐶𝑛𝑋𝑛 

การแกปั้ญหาดว้ยโปรแกรมเชิงเส้น คือ การหาค่าของตวัแปรท่ีตอ้งตดัสินใจท่ีท าให้
ค่าของฟังก์ชัน่วตัถุประสงค ์เป็นค่าท่ีดีท่ีสุด โดยค าตอบท่ีไดอ้ยูใ่นภายใตเ้ง่ือนไขขอบข่ายของปัญหา
ซ่ึงสามารถแกปั้ญหาได ้3 วธีิ คือ 
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1) การแกปั้ญหาโดยกราฟ (Graphical Method) เป็นการก าหนดจุดกราฟสองมิติของ
สมการเง่ือนไข และท าการหาค่าจุดตดัท่ีท าให้ค่าในฟังก์ชัน่วตัถุประสงคน์ั้นเป็นค่าท่ีดีท่ีสุด โดยมีตวั
แปรท่ีจะตอ้งตดัสินใจเป็นแกนกราฟ เพื่อหาผลลพัธ์ท่ีเป็นไปได ้(Feasible Region) ท่ีสอดคลอ้งกบั
เง่ือนไขท่ีตอ้งการขอ้จ ากดัของวธีิน้ีคือ ใชไ้ดก้บัปัญหาท่ีมีตวัแปรตดัสินใจเพียง2ตวัแปรและไม่เหมาะ
กบัปัญหาท่ีมีวงกวา้ง 

2) การแกปั้ญหาโดยวิธีซิมเพล็กซ์ (Simplex Method) เป็นการค านวณหาค าตอบท่ีดี
ท่ีสุดจากตารางซิมเพล็กซ์ พฒันาข้ึนเม่ือ พ.ศ. 2490 โดยจอร์จ บี. แดนต์ซิก สามารถแก้ปัญหาท่ีมี
จ านวนตวัแปรท่ีตอ้งตดัสินใจ 2-3 ตวัเท่านั้น ใช้การค านวณแบบยอ้นซ ้ าขั้นตอน ซ่ึงจะท าซ ้ าๆ กนั
จนกวา่จะไดผ้ลลพัธ์ท่ีเหมาะสมท่ีสุด            

3) การแก้ปัญหาโดยวิธีการใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์สามารถใช้กับตวัแปรหรือ
เง่ือนไขจ านวนมากๆได้ มีการพฒันาโปรแกรมคอมพิวเตอร์เพื่อช่วยในการค านวณมากข้ึนโดย
โปรแกรมส าเร็จรูปท่ีใชก้นัอยา่งแพร่หลายไดแ้ก่ LINGO, LINDO และ QSB+ 

(1) โปรแกรม LINDO (Linear Interactive Discrete Optimizer) ถูกสร้างข้ึนโดย
ไลนสัซราจ เป็นโปรแกรมเชิงโตต้อบท่ีนิยมใชก้นัมาก เน่ืองจากใชก้บังานไม่ซบัซ้อน สามารถใชใ้น
การแกปั้ญหาท่ีมีขนาดใหญ่พอสมควร สามารถก าหนดตวัแปรได ้119 ตวัแปร และมีเง่ือนไข 59 ขอ้
LINGO เป็นเคร่ืองมือท่ีครอบคลุมท่ีออกแบบมาเพื่อสร้างและแก้ปัญหา Linear, Nonlinear (Convex 
และ Nonconvex/Global), Quadratic, Quadratically Constrained, Second Order Cone, Semi-Definite, 
Stochastic และ Integer optimization models ไดเ้ร็วข้ึนง่ายข้ึนและมีประสิทธิภาพมากข้ึน 

(2) โปรแกรม QSB+ (Quantitative System for Business Plus) ถูกสร้างข้ึนโดย   
ยีลอง ชาง และรอเบิร์ตซลัลิเวน เป็นอีกหน่ึงโปรแกรมท่ีนิยมใชก้นัอย่างแพร่หลาย และมีการพฒันา
ใหดี้ข้ึนใชแ้กปั้ญหาท่ีมีตวัแปรสูงสุดได ้200 ตวัแปร และ 200 เง่ือนไข (สิรินทร์ตนัตรวงศ,์ 2553) 

วิธีการลดต้นทุนและหาเส้นทางท่ี เหมาะสมส าหรับการขนส่งในกรณีการน า
ผลิตภณัฑ์อลูมิเนียมไปรีไซเคิลในโรงงาน เป็นการศึกษาระบบโลจิสติกส์และกระบวนการผลิตโดย
การสร้างสมการทางคณิตศาสตร์โดยมีเป้าหมายให้ตน้ทุนการขนส่งรวมต ่าท่ีสุด โดยมีการก าหนดตวั
แป รได้แ ก่  ต้น ทุ นก ารขน ส่ งแบบคง ท่ี  (FixedTransportCosts), ต้น ทุ นก ารขน ส่ งผัน แป ร 
(VariableTransportCosts), ระยะทาง (Distance), ป ริมาณ สินค้าท่ี ใช้ในการขนส่ง (Transported 
Quantity), พลงังานท่ีใช้ในการขนส่ง (EnergyUsed for Transport) และ ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงาน
อ่ืนๆ (Other OperatingCosts)เพื่อหาเส้นทางและปริมาณสินค้าท่ีท าให้ต้นทุนการขนส่งต ่าท่ีสุด 
Logozar, Radonjic&Bastic (2006) 

การวางแผนการขนส่งสินคา้จากฮ่องกงไปจีนเพื่อให้ตน้ทุนรวมการขนส่งต ่าสุดโดย
การสร้างแบบจ าลองโปรแกรมจ านวนเต็มแบบผสม (Mixed Integer Programming) ก าหนดเครือข่าย



42 
 

การขนส่งเพื่อลดตน้ทุนการขนส่งใหต้ ่าท่ีสุดโดยใชส้มการทางคณิตศาสตร์ถูกแกปั้ญหาโดยโปรแกรม 
LINDOเพื่อหารูปแบบการจดัการการขนส่งในแต่ละกลยุทธ์ท่ีก าหนดข้ึนเพื่อให้ตน้ทุนการขนส่งต ่า
ท่ีสุดในแต่ละกรณีการเปล่ียนแปลงสถานการณ์ของการเพิ่มข้ึนของจ านวนรถบรรทุก ตน้ทุนสินคา้คง
คลงัและตน้ทุนแรงงานเป็นตน้ Leung, Wu & Lai (2002)  
 

2.5 การขนส่งสินค้าของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
การรถไฟของไทยมีบทบาทต่อเศรษฐกิจ สังคม การปกครองและการทหาร การพฒันาการ

รถไฟเกินข้ึนในสมยัพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา้เจา้อยูห่วั รัชกาลท่ี 5 โดยวา่จา้งบริษทัต่างชาติให้
มาส ารวจเส้นทางตั้งแต่ พ.ศ. 2430 รถไฟสายแรกท่ีก่อสร้างคือ จากกรุงเทพฯ-นครราชสีมา  ความยาว 
265 กิโลเมตรซ่ึงในปัจจุบนัการรถไฟไทยมีระยะทาง 4346 กิโลเมตรและเม่ือรวมรถไฟรางคู่ชุมทาง 
ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา- แหลมฉบงัระยะทางประมาณ 78 กิโลเมตร และระยะทางจากหนองคายถึงท่านา
แลง้ ระยะทาง 3.50 กิโลเมตร จะมีเส้นทางรวม 4,427.50 กิโลเมตร (สุนนัทา เจริญปัญญายิง่, 2550) 

2.5.1 การใหบ้ริการขนส่งสินคา้ของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
การรถไฟแห่งประเทศไทยเก่ียวกบัการให้บริการขนส่งสินคา้ยกตูค้อนเทนเนอร์ซ่ึง

การรถไฟแห่งประเทศไทยเรียกการบริการน้ีวา่ คอนเทนเนอร์ ( Inland Container Depot, ICD.) 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่2.6 สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ลาดกระบงั กรุงเทพมหานคร 
ทีม่า : การรถไฟแห่งประเทศไทย(2557) 

 
2.5.2 สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ลาดกระบงั กรุงเทพมหานคร   

สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง หรือ Inland Container Depot (ICD) คือ สถานท่ีท่ีมี
อุปกรณ์ อ านวยความสะดวกต่าง ๆ พร้อมจะให้บริการแก่ผูส่้งออก ผูน้ าเขา้และบุคคลทัว่ไปในการ
ด าเนินพิธีการเก่ียวกบัสินคา้ท่ียงัคงอยูภ่ายใตอ้ารักขาของศุลกากรก่อนน าสินคา้เหล่านัน่ส่งออก หรือ
ส่งต่อไปยงัประเทศอ่ืน ๆ หรือก็คือ สถานีท่ีท่ีท ากิจกรรมทุกอยา่งสินคา้ขาเขา้ และสินคา้ขาออก แทน
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ท่าเรือบกนัง่เองคณะรัฐมนตรีไดมี้มติ เม่ือวนัท่ี 24 กนัยายน 2534 อนุมติัให้มีการเวนคืนท่ีดินในเขต
ลาดกระบงัจ านวน 645 ไร่เพื่อก่อสร้างสถานีบรรจุและแยก สินคา้กล่องจ านวน 6 สถานี  การก่อสร้าง
แลว้เสร็จเม่ือวนัท่ี 25 ตุลาคม พ.ศ. 2538 และใหส้ัมปทานเอกชนประกอบการเปิดด าเนินการ เม่ือวนัท่ี 
9 เมษายน พ.ศ. 2538 สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง (ICD)ได้ถูกออกแบบไวเ้พื่อรองรับปริมาณ
คอนเทนเนอร์ไดปี้ละประมาณ 400,000 ถึง 600,000 ทีอียู (นบัเป็นหน่วยคอนเทนเนอร์ขนาด 20 ฟุต) 
ปัจจุบนัไดรั้บการพฒันาปรับปรุงขีดความสามารถใหร้องรับตูสิ้นคา้ไดปี้ละประมาณ 1 ลา้นทีอีย ู

 

ภาพที ่2.7ขบวนรถไฟขนตูสิ้นคา้ 
ทีม่า : การรถไฟแห่งประเทศไทย (2557) 
 

 
 
 
 

 
 
 

ภาพที ่2.8 การขนตูสิ้นคา้ข้ึนรถไฟ  
ทีม่า : การรถไฟแห่งประเทศไทย (2557) 

 
สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง ตั้ งอยู่ เลขท่ี 33/4หมู่ 1 ถนนเจ้าคุณทหาร แขวง

คลองสามประเวศ  เขตลาดกระบงั กรุงเทพมหานคร 10520โทรศพัท ์0-2737-9967-9 โทรสาร 
0-2737-9272-9 E-mail :licd@railway.co.th 

 
 
 

mailto:licd@railway.co.th
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ตารางที ่2.1 ผูป้ระกอบการเอกชนท่ีไดรั้บสัมปทานสถานีผูป้ระกอบการ 
สถานี  บริษัท เบอร์โทร เวบ็ไซด์ 

สถานี A บริษทั สยามชอร์ไซด ์เซอร์วิส 
จ ากดั 

0-2737-9039-
40 

www.maersksealand.com 

สถานี B บริษทั อีสเทิร์น ซี แหลมฉบงั 
เทอร์มินลั จ  ากดั 

0-2737-9720 ,  
0-2737-9001-4 

www.esco.co.th 

สถานี C บริษทั เวอร์กรีน คอนเทนเนอร์ 
เทอร์มินลั (ประเทศไทย) จ ากดั 

0-2737-9888 ,  
0-2737-8700 

- 

สถานี D บริษทั ทิฟฟ่า ไอซีดี จ  ากดั 0-2737-9990-5 www.tiffa.com 
สถานี E บริษทั ไทยฮนัจินโลจิสติกส์ จ  ากดั 0-2737-9437 - 
สถานี F บริษทั เอ็น.วาย.เค.ดิสทริบิวชัน่ 

เซอร์วสิ (ประเทศไทย) จ ากดั 
0-2737-9900 ,  
0-2737-8959 

 

ทีม่า: การรถไฟแห่งประเทศไทย (2557) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

http://www.maersksealand.com/
http://www.esco.co.th/
http://www.tiffa.com/
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ภาพที ่2.9 แผนภูมิหน่วยงานของรัฐและเอกชนท่ีไดรั้บสัมปทาน 
ทีม่า : การรถไฟแห่งประเทศไทย (2557) 
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ภาพที ่2.10 การใหบ้ริการเดินขบวนรถตูสิ้นคา้คอนเทนเนอร์ระหวา่ง ICD ลาดกระบงักบัท่าเรือ 

  แหลมฉบงั 
ทีม่า: การรถไฟแห่งประเทศไทย (2557) 
 
ตารางที ่2.2 เวลาเดินรถขบวนตูสิ้นคา้คอนเทนเนอร์ระหวา่ง ไอซีดี ลาดกระบงั กบัท่าเรือแหลมฉบงั  
 (เท่ียวไป) 

ขบวน ไอซีดี ออก หข. ออก ฉบ. ถึง ทลฉ. ถึง 

861 23.55 00.50 02.50 03.05 
863 00.40 00.50 03.30 03.45 
865 02.20 02.30 05.05 05.20 
867 04.00 04.10 07.30 07.45 
869 04.55 05.05 08.25 08.40 
871 09.43 09.47 12.25 12.40 
873 11.35 11.45 14.55 15.10 
875 13.20 13.30 15.50 16.05 
877 16.05 16.15 19.15 19.30 
879 18.18 18.28 21.25 21.40 
881 19.10 19.20 21.55 22.10 
883 22.05 22.15 00.55 01.10 

ทีม่า: การรถไฟแห่งประเทศไทย (2557) 
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ตารางที ่2.3  เวลาเดินรถขบวนตูสิ้นคา้คอนเทนเนอร์ระหวา่ง ไอซีดี ลาดกระบงั กบัท่าเรือแหลมฉบงั  
 (เท่ียวกลบั) 
ขบวน ทลฉ.ออก ฉบ.ออก หข.ถึง ไอซีด.ีถึง 

862 04.10 04.25 07.20 07.30 
864 06.00 16.15 09.22 09.32 
866 06.40 06.55 10.20 10.30 
868 08.15 08.30 13.27 13.37 
870 10.00 10.15 14.55 15.05 
874 
876 
878 

16.30 
18.20 
20.25 

16.45 
18.35 
20.40 

21.10 
21.47 
23.37 

21.20 
21.57 
23.47 

882 22.55 23.10 01.57 02.07 
884 02.40 02.55 05.35 05.45 

ทีม่า: การรถไฟแห่งประเทศไทย (2557) 
หมายเหตุ 

 1. หข.   =  สถานีหวัตะเข ้, ฉบ.   =  สถานีแหลมฉบงั , ทลฉ. =  ท่าเรือแหลมฉบงั 
  2. ขบวน 865/866, 869/870  ยงัไม่มีการประกาศเดิน เป็นขบวนรถส ารอง 
  3. ขบวน 863/864, 871/872 และขบวน875/876 ประกาศเดินเฉพาะวนัเสาร์อาทิตย ์
  4. 1ขบวน  มีรถพว่ง34บทต.(โปก้ีบรรทุกตูสิ้นคา้)สามารถบรรทุกตูสิ้นคา้ 

(Container)ไดจ้  านวน 68 ทีอีย ูหรือ 68 ตูสิ้นคา้ (Container)  ขนาด 20 ฟุต 
  5. ค่าระวาง  900  บาท ต่อ ทีอีย ู
  6. เปิดดูขอ้มูลขบวนรถตูสิ้นคา้ระหวา่งไอซีดี  ลาดกระบงั กบั ท่าเรือแหลมฉบงัไดท่ี้
www.railway.co.th/icd/ 
 
 
 
 
 
 
 

http://www.railway.co.th/icd/
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ตารางที ่2.4 อตัราค่าระวางตูสิ้นคา้ 

ระยะทาง ( กม. ) คอนเทนเนอร์ขนาด 20 ฟุต คอนเทนเนอร์ขนาดเกินกว่า 20 ฟุต 

เปล่า บรรทุก เปล่า บรรทุก 

001 - 100 1,000 1,500 1,400 2,100 

101 - 200 1,900 2,850 2,660 3,990 

201 - 300 2,700 4,050 3,780 5,670 

301 - 400 3,420 5,130 4,788 7,182 

401 - 500 4,070 6,105 5,698 8,547 

501 - 600 4,720 7,080 6,608 9,912 

601 - 700 5,370 8,055 7,518 11,277 

701 - 800 6,020 9,030 8,428 12,642 

801 - 900 6,670 10,005 9,338 14,007 

901 - 1,000 7,320 10,980 10,248 15,372 

1,001 - 1,100 7,970 11,955 11,158 16,737 

1,101 - 1,200 8,620 12,930 12,068 18,102 

1,201 - 1,300 9,270 13,905 12,978 19,467 

1,301 - 1,400 9,920 14,880 13,888 20,832 

1,401 - 1,500 10,570 15,855 14,798 22,197 
ทีม่า : การรถไฟแห่งประเทศไทย (2557) 
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2.6 การให้บริการของ ท่าเรือกรุงเทพ คลองเตย 

การขนส่งทางน ้ าเป็นการขนส่งท่ีมีตน้ทุนในการขนส่งถูกท่ีสุดเม่ือเทียบกบัการขนส่งทาง
อ่ืน และก็มีความลา้ชา้ในการด าเนินงาน แต่ทั้งน้ีทั้งนั้นก็ยงัเป็นตวัเลือกตน้ๆ ส าหรับผูป้ระกอบการท่ี
ตอ้งการส่งสินคา้ขา้มประเทศ 

ท่าเรือกรุงเทพฯ คลองเตย เป็นทางเลือกอีกทางเลือกหน่ึงส าหรับผูป้ระกอบการท่ีตอ้งการ
ลดตน้ทุนค่าด าเนินการขนส่ง แก่ผูป้ระกอบการท่ีตอ้งการขนส่งสินคา้ไปยงัลูกคา้ปลายทาง ดว้ยการ
ท างานท่ีมีประสิทธิภาพ 

2.6.1 รูปแบบการใหบ้ริการ 
2.6.1.1 ใหบ้ริการเก่ียวกบัสินคา้ทัว่ไป ตูสิ้นคา้ และสินคา้จากเรือ Ro / Ro 
2.6.1.2 ใหบ้ริการเรือชายฝ่ัง และเรือล าเลียงภายในประเทศจอดขนถ่ายและขนส่งสินคา้ 
2.6.1.3 ให้บริการโรงพกัสินคา้นอกเขตร้ัวศุลกากร รับฝากเก็บสินคา้ทั้งในโรงพกั

สินคา้ และกลางแจง้ 
2.6.1.4 ให้บริการขนส่งตู้สินคา้ระหว่างท่าเรือกรุงเทพ -ท่าเรือแหลมฉบงั ประจ า

สัปดาห์ ละ 2 วนั คือ วนัอาทิตยแ์ละวนัพุธ ผูน้ าเขา้-ส่งออกสามารถน าตูสิ้นคา้ และสินคา้มาวางพกัใน
พื้นท่ีได ้10 วนัโดยไม่เสียค่าภาระฝากเก็บ มีความสะดวกในการใช้บริการ เน่ืองจากพื้นท่ีอยูน่อกเขต
ร้ัวศุลกากร  

2.6.2 ขั้นตอนการขอใชบ้ริการ 
ผูใ้ช้บริการสามารถติดต่อสอบถามรายละเอียดได้ท่ี ท่าเทียบเรือชายฝ่ังและเรือ

ล าเลียงภายในประเทศ หมายเลขโทรศพัท ์0-2269-3264 และ 0-2269-3805 
ในการน าเรือเขา้เทียบท่า ณ ท่าเรือกรุงเทพนั้น บริษทัเจา้ของหรือตวัแทนเจา้ของเรือ 

จะตอ้งวางเงินประกนัพร้อมยื่นค าร้องขอน าเรือเขา้ท่าในอาณาบริเวณการท่าเรือฯ ณ ท่าเรือกรุงเทพ 
BP01 (Application for Vessel Entering the Port Area) ท่ีแผนกท่า กองบริการท่า (ท่าเรือกรุงเทพ, 2557) 

2.6.3 หลกัเกณฑก์ารจดัเรือเขา้เทียบท่า 
คณะกรรมการจดัเรือของท่าเรือกรุงเทพ  จดัเรือเขา้จอดท่าเทียบเรือตามเวลาท่ีเรือล า

นั้นๆ ถึงสันดอนเจา้พระยาก่อนเป็นหลกั (First Come First Serve)โดยพิจารณาการแจง้แผนกส่ือสาร
หรือติดต่อผ่านทางโทรสาร (Fax) วิทยุโทรพิมพ์ (Telex) จดหมายอิเล็กทรอนิกส์ (E-mail)หรือ
อินเทอร์เน็ต (Internet) ท่ีส่งมายงัแผนกส่ือสาร  ซ่ึงคณะกรรมการฯ จะประชุมจดัเรือร่วมกบัเจา้ของ
หรือตวัแทนเจา้ของเรือ ทุกวนัในเวลา 10.00 น. เพื่อพิจารณาเรือเขา้เทียบท่าดงัน้ี 

2.6.3.1 ท่าเทียบเรือเข่ือนตะวนัออก (20A-20 F) การท่าเรือฯ พิจารณาใหเ้รือสินคา้เขา้
เทียบ ตามล าดบั ดงัน้ี 
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1) เรือท่ีมีขนาดตามท่ีกทท.ก าหนด จะจดัใหเ้ขา้จอดท่าเทียบเรือเป็นล าดบัแรก 
2) เรือท่ีมีขนาดเกินกวา่ท่ีกทท.ก าหนด หากมาถึงสันดอนเจา้พระยาพร้อมกบัเรือ

ตามขอ้ 1 ใหเ้รือตามขอ้ 1 เขา้จอดเทียบท่าก่อน 
3) เรือท่ีมีขนาดตามขอ้ 2 มาถึงพร้อมกนัใหอ้ยูใ่นดุลพินิจของคณะกรรมการฯ 

2.6.3.2 ท่าเทียบเรือเข่ือนตะวนัตก (22A-22J) การท่าเรือฯ พิจารณาให้เรือสินคา้เขา้
เทียบ ตามล าดบัดงัน้ี 

1) เรือท่ีมีสินคา้ข้ึนบก (Landing Cargo) มีสิทธิเขา้จอดเทียบท่าเป็นล าดบัแรก 
2) เรือท่ีมีสินคา้ถ่ายขา้งล า (Overside Cargo) มีสิทธิเขา้จอดเทียบท่าล าดบัสอง 
3) เรือท่ีบรรทุกสินคา้ขาออก (Loading Cargo) มีสิทธิเขา้จอดเทียบท่าล าดบัสาม 

2.6.3.3 หลกัผูกเรือกลางน ้ าและทุ่นผูกเรือ การท่าเรือฯพิจารณาให้เรือสินคา้เขา้เทียบ
ตามล าดบัดงัน้ี 

1) เรือยา้ยจากท่าไดรั้บสิทธิเป็นอนัดบัแรก 
2) เรือท่ีท าการขนถ่ายสินค้าข้างล า (Overside)ได้รับสิทธิในล าดับถัดมา โดย

พิจารณา ตามล าดบัการเดินทางมาถึงบริเวณสันดอนเจา้พระยาก่อน-หลงั เรือมาถึงก่อนมีสิทธิก่อน 
3) เรือท่ีท าการบรรทุกสินคา้ (Loading) ไดรั้บสิทธิในล าดบัถดัมา โดยพิจารณา

ตามล าดบัการเดินทางมาถึงบริเวณสันดอนเจา้พระยาก่อน-หลงั เรือมาถึงก่อนมีสิทธิก่อน 
2.6.4 การท่าเรือฯก าหนดให้เจา้ของหรือตวัแทนเจา้ของเรือท่ีประสงคจ์ะน าเรือเขา้เทียบท่า

ท่าเรือกรุงเทพปฏิบติัดงัน้ี 
ก่อนวนัท่ี 15 ของทุกเดือน ต้องส่งตารางการใช้ท่าประจ าเดือนถัดไปตามแบบท่ี

ท่าเรือกรุงเทพก าหนด 
ก่อนเรือเทียบท่าใหจ้ดัส่งขอ้มูลโดยระบบ EDI ดงัน้ี 

  2.6.4.1 จดัส่งขอ้มูลบญัชีตูสิ้นคา้ขาเขา้ (Inward Container List) ล่วงหนา้ไม่นอ้ยกวา่ 
6 ชั่วโมงก่อนเรือเทียบท่า และมี รายการ Ship Stowage Position, Sequence List, หมายเลข B/L 
(เฉพาะตูสิ้นคา้ FCL) 

2.6.4.2 จดัส่งขอ้มูลบญัชีสินคา้ขาเขา้ (Inward Cargo Manifest) ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 
3 ชัว่โมงก่อนเรือเทียบท่า 

 2.6.4.3 ให้ยื่นใบแจง้ขอปฏิบติังานตูสิ้นคา้พร้อมกบัมาร่วมวางแผนล่วงหน้า (Pre-
Planning) กบัท่าบริการตูสิ้นคา้เพื่อก าหนดชัว่โมงการปฏิบติังาน การจดัพื้นท่ีกองเก็บตูสิ้นคา้และจดั
เคร่ืองมือทุ่นแรงทุกวนั (ไม่เวน้วนัหยดุ) (ท่าเรือกรุงเทพ การท่าเรือแห่งประเทศไทย, 2549) 
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2.7 การให้บริการของ ท่าเรือแหลมฉบัง 
ท่าเรือแหลมฉบงัเป็นท่าเรือน ้ าลึกหลกัในการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศ ตั้งอยู่ทางภาค

ตะวนัออกของประเทศไทย มีพื้นท่ีขนาด 6,340 ไร่ ประกอบดว้ยท่าเทียบเรือท่ีเปิดใหบ้ริการแลว้  ดงัน้ี 
2.7.1 ท่าเทียบเรือตูสิ้นคา้ 8 ท่า (A2, B1, B2, B3, B4, B5, C1, C2, C3) 
2.7.2 ท่าเทียบเรือเอนกประสงค ์เรือสินคา้ทัว่ไป และเรือสินคา้ทุกประเภท 1 ท่า (A0,A3) 
2.7.3 ท่าเทียบเรือ Ro/Ro 1 ท่า (A5) 
2.7.4 ท่าเทียบเรือ Ro/Ro เรือสินคา้ทัว่ไป ตูสิ้นคา้  1 ท่า (C0)    
2.7.5 ท่าเทียบเรือโดยสาร และเรือ Ro/Ro 1 ท่า (A1) 
2.7.6 ท่าเทียบเรือสินคา้ทัว่ไป ประเภทเทกอง 1 ท่า (A4) 
2.7.7 อู่ต่อและซ่อมเรือ 1 ท่า 
สามารถรองรับเรือขนาดใหญ่พิเศษ (Super Post Panamax) ได ้โดยการท่าเรือฯ ท าหน้าท่ี

เป็นองค์กรบริหารท่าเรือโดยรวม ส่วนงานด้านปฏิบติัการเป็นของเอกชนท่ีเช่าประกอบการหรือท่ี
เรียกวา่ Landlord Port โดยเป็นท่าเทียบเรือท่ีมีอตัราการเติบโตของการให้บริการขนถ่ายสินคา้สูงสุด 
แห่งหน่ึงของโลก จากการจดัอนัดบัท่าเทียบเรือท่ีเป็น World Top Container Port โดยนิตยสารชั้นน า
ของโลก เช่น Loylld List เป็นตน้ ท่าเรือแหลมฉบงัไดเ้พิ่มข้ึนอยา่งกา้วกระโดดจากล าดบัท่ี 23 ในช่วง
ปี 2541- 2542 โดยเล่ือนข้ึนเป็นล าดบัท่ี 20 และ 18 ในปี 2545 และ 2546 ตามล าดบั 

ดว้ยลกัษณะท่ีตั้งของประเทศไทย ท่ีมีอาณาเขตติดต่อกบัประเทศเพื่อนบา้นหลายประเทศ 
ได้แก่ พม่า ลาว กมัพูชา และมาเลเซีย และยงัสามารถติดต่อท าการคา้ผ่านแดนกบัประเทศใกล้เคียง 
ได้แก่ จีนตอนใต ้และ เวียดนาม เป็นตน้ ท าให้ ท่าเรือแหลมฉบงั มีข้อได้เปรียบในลักษณะท่ีเป็น
ท่าเรือท่ีมีดินแดนหลงัท่า (Hinterland) ท่ีมีขนาดกวา้งใหญ่ จึงท าให้มีศกัยภาพสูงในการพฒันา ท่าเรือ
แหลมฉบงั ให้เป็น Gateway Portโดยพยายามดึงประเทศเพื่อนบ้านเหล่าน้ีมาเป็น Hinterland ของ 
ท่าเรือแหลมฉบงัท่าเรือมีความพร้อมในดา้นโครงสร้างพื้นฐานและส่ิงอ านวยความสะดวกท่ีทนัสมยั 
เป็นไปตามมาตรฐานสากล สามารถรับเรือสินคา้ขนาดใหญ่ท่ีสุด (PostPanamax)ได้รวมทั้งมีพื้นท่ี
สนับสนุน (Supporting Areas) ส าหรับประกอบการท่าเทียบเรือ และกิจการต่อเน่ืองอย่างเพียงพอ 
ตลอดจนมีระบบโครงข่ายการคมนาคมขนส่งทางถนน รถไฟ และทางน ้ า เขา้-ออก ท่าเรือแหลมฉบงั 
เช่ือมโยงกบัภาคต่างๆ ของประเทศ และกบัประเทศเพื่อนบา้นไดดี้พอสมควร 

ท่าเรือแหลมฉบงั ยงัมีพื้นท่ีวา่งเพียงพอท่ีจะใช้ส าหรับพฒันาในธุรกิจเก่ียวเน่ืองอ่ืนๆ เช่น 
สถานีจอดรถบรรทุก (Truck Terminal) ศูนยก์ระจายสินคา้ และ Free Trade Area เป็นตน้ รวมทั้งมีส่ิง
อ านวยความสะดวกเสริมอ่ืนๆ เช่น คลงัสินคา้อนัตราย ศูนยฝึ์กป้องกนัความเสียหายจากอคัคีภยั ท่ีได้
มาตรฐานสากล ซ่ึงพร้อมท่ีจะรองรับการพฒันาการให้บริการแบบครบวงจร แก่ลูกคา้ได ้โดยท่าเรือ
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แหลมฉบงัได้รับการสนับสนุนส่งเสริมจากรัฐบาลในการเป็นท่าเรือหลักของประเทศแทนท่าเรือ
กรุงเทพ โดยมีนโยบายจ ากดัตูสิ้นคา้ผา่นท่าเรือกรุงเทพ ไวไ้ม่เกิน 1.0 ลา้นทีอียู ตั้งแต่ปี 2539 เป็นตน้
มา (ท่าเรือแหลมฉบงั การท่าเรือแห่งประเทศไทย, 2556) 
 

2.8 พธิีการน าเข้าสินค้า การเตรียมความเข้าใจเบ้ืองต้นเกีย่วกบัการน าเข้าสินค้า  
ตั้งแต่ขั้นตอนในการการเตรียมเอกสารเพื่อขอท าธุรกิจน าเขา้สินคา้ และวธีิทางการโอนถ่าย

สินคา้ การตรวจสอบสินคา้ท่ีน าเขา้ กบัภาษีการน าเขา้ ไปจนถึงเร่ืองของการด าเนินการติดต่อกบัทาง
ท่าเรือ ซ่ึงแม้จะมีขั้นตอนท่ีค่อนขา้งมากแต่ก็มีความเป็นมาตรฐานในปัจจุบนัมีบริษทัขนส่งสินคา้
มากมายให้เลือกใช้บริการในกรณีท่ีไม่ตอ้งการพบกบัความยุ่งยากทั้งหลาย ซ่ึงส่วนมากก็จะมีราคา
แตกต่างกนัออกไป ตามรูปแบบของการขนส่งเช่น คิดจากระยะทาง หรือคิดจากน ้ าหนกัของสินคา้ 
โดยมีค าแนะน าในการจดัเตรียมเอกสาร และปฏิบติัตามขั้นตอนพิธีการศุลกากรในการน าเขา้สินคา้ 
โปรดศึกษาขอ้มูลเก่ียวกบัการน าเขา้สินคา้จากกรมศุลกากร : ศึกษาขอ้มูลพิธีการน าเขา้สินคา้ 

การลงทะเบียนเป็นผูผ้า่นพิธีการศุลกากร 
2.8.1 เอกสารหลกัท่ีตอ้งเตรียมเม่ือตอ้งการน าสินคา้เขา้ประเทศ 

2.8.1.1 ใบขนสินคา้ขาเขา้ 
2.8.1.2 ใบตราส่งสินคา้       
2.8.1.3 บญัชีราคาสินคา้ 
2.8.1.4 บญัชีรายละเอียดบรรจุหีบห่อ      
2.8.1.5 ใบอนุญาตหรือหนงัสืออนุญาตส าหรับสินคา้ควบคุมการน าเขา้ 
2.8.1.6 ใบรับรองแหล่งก าเนิดสินคา้ (กรณีขอลดอตัราอากร) 
2.8.1.7 เอกสารอ่ืน ๆ เช่น แคตตาล็อกเอกสารแสดงส่วนผสม เป็นตน้ 
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เอกสารถูกตอ้ง 

ผา่น 

Red Line 

เกิดขอ้ผิดพลาด  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่2.11 ขั้นตอนการน าเขา้สินคา้ 
 
2.8.2 หลงัจากท่ีเตรียมเอกสารทั้งหมดเรียบร้อยแลว้ ก็ตอ้งมาด าเนินการภายใตร้ะบบการ

น าเขา้แบบอิเล็กทรอนิกผา่นทางระบบอินเทอร์เน็ตโดยไม่ตอ้งยืน่เอกสารท่ีเป็นกระดาษแต่อยา่งใดซ่ึง
โดยทัว่ไปมีขั้นตอนการด าเนินงาน ดงัน้ี 

2.8.2.1 การโอนถ่าย หรือยืน่ขอ้มูลใบขนสินคา้ 
1) ในขั้นตอนแรก ผูท่ี้น าสินค้าเข้าจะต้องบันทึกข้อมูลบัญชีราคาสินค้า 

(Invoice) ของทุกๆ รายการเขา้ไปในผ่านทางระบบ Service Counter ซ่ึงโปรแกรมน้ีจะแปลงขอ้มูล
บญัชีราคาสินคา้ให้เป็นขอ้มูลใบขนสินคา้ให้อตัโนมติั โดยผูน้ าสินคา้ เขา้นั้นสามารถใช้เอกสารใบ
ขนส่งสินคา้ท่ีถูกแปลงขอ้มูลมาน าส่งทางกรมศุลกากรผา่นทางอินเตอร์เน็ตไดท้นัที 

2) จากนั้ นเม่ือกรมศุลกากรได้รับข้อมูลเรียบร้อยแล้ว ก็จะด าเนินการ
ตรวจสอบขอ้มูลในเบ้ืองตน้ในใบขนส่งสินคา้ เพื่อดูวา่ ช่ือและท่ีอยูข่องผูน้ าเขา้ เลขประจ าตวัผูเ้สีย
ภาษี พิกดัอตัราศุลกากร และราคาของสินคา้นั้นมีความถูกตอ้งหรือไม่ ถา้หากมีการพบวา่ขอ้มูลท่ีเรา
กรอกไปนั้นยงัมีขอ้ผิดพลาด ทางกรมศุลกากรก็จะแจง้ขอ้มูลเหล่านั้นกลบัมาเพื่อให้เราได้แกไ้ขให้
ถูกตอ้งเพื่อส่งไปให้กบัทางกรมศุลกากรใหม่อีกคร้ัง ซ่ึงเม่ือพบวา่ขอ้มูลของเราถูกตอ้งครบถว้นแลว้ 
กรมศุลกากรจะออกใบเลขท่ีขนสินคา้ขาเขา้ใหก้บัผูย้ืน่ 

น าใบขนสินค้าไปติดต่อกบั
หน่วยงานประเมินอากร
ของท่าสินค้าน้ันๆ 

 

 

 

ตรวจข้อมูลและตัว

สินค้าก่อนทีจ่ะส่งไฟยงั

ท่าเรือทีเ่ราก าหนดไว้ 

เม่ือเตรียมเอกสารใน

รายการเรียบร้อย 

บันทกึข้อมูล ลงในระบบของกรม

ศุลกากรในการตรวจข้ันแรก 

กรมศุลกากรออกเลขทีส่่งสินค้าขาเข้าให้ 

และตรวจข้อมูลอย่างละเอียดอกีคร้ัง 

น าใบขนสินค้าไปช าระ

ภาษีอากรและวางเงิน

ประกนั 

Green Line 
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2.8.2.2 การตรวจสอบพิสูจน์ขอ้มูลอยา่งละเอียด 
เป็นการตรวจสอบเง่ือนไขต่าง ๆ ท่ีกรมศุลกากรก าหนดไวอ้ยา่งละเอียดโดยดูจาก

ขอ้มูลและเอกสารท่ีเก่ียวขอ้งทั้งหมดท่ียื่นให้กบักรมศุลกากร ซ่ึงในขั้นตอนน้ีสินคา้จะถูกแยกเป็น       
2 ประเภท คือใบขนสินคา้ขาเขา้ประเภทท่ีไม่ตอ้งตรวจสอบพิธีการ (Green Line) สามารถน าใบขน
สินคา้ขาเขา้ไปช าระภาษีอากร และวางประกนัท่ีเก่ียวขอ้ง โดยสามารถเลือกช าระไดท่ี้กรมศุลกากร 
ช าระผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ หรือจะช าระท่ีธนาคารก็ได้ อีกประเภทหน่ึงคือใบขนสินค้าขาเข้า
ประเภทท่ีตอ้งตรวจสอบพิธีการ (Red Line) จะตอ้งน าใบขนสินคา้ไปติดต่อกบัหน่วยงานประเมิน
อากรของท่าท่ีน าเขา้สินคา้นั้นๆ 

2.8.2.3 การตรวจและการปล่อยสินคา้ 
หลงัเสร็จส้ินขั้นตอนการตรวจสอบความเรียบร้อย สถานการณ์ปล่อยสินคา้จะถูก

ส่งผา่นระบบอิเล็กทรอนิกส์ไปท่ีท่าเรือ เม่ือผา่นการช าระภาษีอากรท่ีเก่ียวขอ้งทั้งหมดแลว้ ขอ้มูลของ
สินคา้จะถูกตรวจสอบความถูกตอ้งอยา่งละเอียดอีกคร้ัง พร้อมทั้งผ่านการเปิดตรวจ หรือยกเวน้การ
ตรวจ ถ้าหากใบขนสินค้านั้ นได้รับการยกเว้น โดยหลังจากผ่านการตรวจสอบเรียบร้อยแล้ว 
สถานการณ์ปล่อยสินคา้จะถูกส่งผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ไปท่ีท่าเรือท่ีได้ก าหนดไว ้และสามารถ
น าเขา้สินคา้ได ้     

ตัวอย่าง การน าเขา้สินคา้ทางทะเล ณ ท่าเรือกรุงเทพ โดยใช้ตูค้อนเทนเนอร์20 ฟุตแบบ
บรรจุเต็ม (FCL)ไม่เป็นสินคา้อนัตราย (non-DG) ไม่ใช่สินคา้แช่เย็น (Refer) และใช้บริการผูรั้บส่ง
สินคา้ทางทะเล (Customs broker หรือท่ีเรียกกนัวา่ชิปป้ิง / สายเรือ / ตวัแทนเรือ / ผูป้ระกอบการ 3PL) 
ด าเนินการ 

 
ภาพที ่2.12 พิธีการศุลกากร 
ทีม่า: ศูนยก์ลางบริการภาครัฐเพื่อภาคธุรกิจ (2559) 
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1. การบันทกึข้อมูล 
ผูน้ าเขา้ หรือตวัแทนจะตอ้งบนัทึกขอ้มูลสินคา้ และรายละเอียดอ่ืนๆ ลงในระบบ    

e-customs ของกรมศุลกากร 

 
ภาพที ่2.13 พิธีการศุลกากร 
ทีม่า: ศูนยก์ลางบริการภาครัฐเพื่อภาคธุรกิจ (2559) 

 
2. การจัดการ ณ ท่าเรือ 

เม่ือเรือขนสินคา้เขา้เทียบท่าเรือกรุงเทพแลว้ จะมีการจดัการ ณ ท่าเรือ ตามขั้นตอน
หลกั 

 
ภาพที ่2.14 พิธีการศุลกากร 
ทีม่า : ศูนยก์ลางบริการภาครัฐเพื่อภาคธุรกิจ (2559) 
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3. พธีิการศุลกากร 

 
 

ภาพที ่2.15 พิธีการศุลกากร 
ทีม่า : ศูนยก์ลางบริการภาครัฐเพื่อภาคธุรกิจ (2559) 

 
4. ส่งมอบตู้สินค้าขาเข้า 

2.8.3 ค่าใชจ่้ายในการน าเขา้สินคา้ 
2.8.3.1 ค่าภาษีน าเขา้ 

ค่าใช้จ่ายในส่วนน้ีจะใช้ส าหรับสินค้าทั่วไป หรือสินค้าพวกวตัถุดิบธรรมดา
เท่านั้น โดยจะตอ้งจ่ายภาษีน าเขา้ดว้ยการค านวณดงัน้ี 

ภาษีน าเขา้ = (ราคาน าเขา้สินคา้บนใบ Invoice x อตัราแลกเปล่ียน) x อตัราภาษี+ 
ภาษีมูลค่าเพิ่ม 7%แต่ก็มีกรณียกเวน้ เช่น เป็นสินคา้ประเภท BOI, คลงัทณัฑบ์น, FORM A, FORM E, 
FORM D ก็อาจจะมีส่วนลด หรือไม่ตอ้งเสียภาษีเลย 

2.8.3.2 ค่ารับ D/O 
D/O หรือ Delivery Order (ใบตราส่งสินคา้) เป็นตราสารท่ีผูรั้บขนสินคา้ตอ้งออก

ใหแ้ก่ผูส่้งสินคา้เพื่อแสดงวา่ไดรั้บสินคา้เรียบร้อยแลว้ ซ่ึงสามารถแบ่งได ้2 กรณี คือ 
1) FCL - Full Container Load หมายถึง การบรรทุกสินคา้มาเต็มตู ้จะเสียค่าน าตู้

สินคา้มาลงไวท่ี้ท่าเรือ 
2) LCL - Less Container Load หมายถึง การบรรทุกสินค้ามาแบบไม่เต็มตู ้จะ

เสียค่าสินคา้เขา้โกดงัพกัสินคา้ และออกเอกสารรับรองวา่เราเป็นมีสิทธิรับสินคา้นั้นๆ 
 
ส่วนค่า D/O จะอยูท่ี่อตัรา ดงัน้ี 
ตู ้20 ฟุต ใชอ้ตัรา 4,000 - 5,000 บาท ข้ึนไปเป็นอยา่งนอ้ย 
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ตู ้40 ฟุต ใชอ้ตัรา 5,000 - 6,000 บาท ข้ึนไปเป็นอยา่งนอ้ย 
ถ้าเป็นกรณี LCL จะเร่ิมต้นสินค้าท่ี 1CBM (ลูกบาศก์เมตร) ใช้อตัรา 3,500 - 

4,500 บาท และคิดส่วนท่ีเกินท่ีประมาณ 1,500 บาท ข้ึนอยูก่บัการต่อรองของแต่ละบริษทั  
2.8.3.3 ค่าภาระท่าเรือ 

ค่าใช้จ่ายน้ีจะเกิดข้ึนก็ต่อเม่ือสินคา้อยู่ในท่าเรือ ก็จะตอ้งเสียค่าธรรมเนียม และ  
ค่าเก็บรักษาสินคา้ของการท่าเรือ 

2.8.3.4 ค่ารถ 
ในกรณีท่ีเราใชบ้ริการของรถส่งสินคา้ใหไ้ปรับจากท่าเรือเพื่อไปส่งตามสถานท่ีท่ี

เราตอ้งการ โดยส่วนมากจะคิดตามระยะทาง 
2.8.3.5 ค่าธรรมเนียมศุลกากร 

กรมศุลกากรจะเก็บค่าธรรมเนียมใบขนส่งสินคา้ใบละ 200 บาท 
2.8.3.6 ส่วนค่าใชจ่้ายอ่ืนๆ นอกเหนือจากการขนส่งปกติมี ดงัน้ี 

1) ใบอนุญาตเราจะต้องเสียค่าใบอนุญาต เช่น อ.ย., วตัถุอันตราย, เคร่ืองมือ
การแพทย ์และอ่ืนๆ ถา้หากสินคา้ของเราจ าเป็นตอ้งมีใบอนุญาตเหล่าน้ี 

2) ค่าล่วงเวลาการด าเนินเร่ืองต่างๆ กับทางศุลกากรและทางทางเรือนั้ นควร 
ด าเนินการก่อน 16.00 น. ถา้หากขอหลงัจาก 16.30 น. นั้นจะตอ้งเสียค่าล่วงเวลาดว้ย 

3) ค่าคืนตูเ้ม่ือตอ้งมีการส่งคืนตูท่ี้ท่าเรือจะตอ้งเสียค่าคืนตูใ้ห้กบัแต่ละลานท่ี เรา
ไดต้กลงไว ้ซ่ึงบางรายจะตอ้งเสียค่าลา้งตูใ้นอตัรา 300 - 1,200 บาท และยิ่งถา้คืนตูล่้าชา้ก็จะมีค่าปรับ
เพิ่มเข้าไปด้วย โดยตู้แบบ LCLจะไม่ต้องเสียเสียค่าใช้จ่ายในส่วนน้ีการด าเนินเร่ืองต่างๆ กบัทาง
ศุลกากรและทางทางเรือนั้นควรด าเนินการก่อน 16.00 น. (คู่มือเตรียมตวัเป็นผูน้ าเขา้สินคา้, 2558) 

 
2.9 ศึกษาเส้นทางการขนส่งของบริษทั สายแลน 

บริษทัสายแลนด าเนินธุรกิจโดยมีโรงงานผูผ้ลิตสายแลนอยู่ท่ี Shenzhen ประเทศ ฮ่องกง 
และท าการส่งสินคา้มาทางเรือ มาผลิตอุปกรณ์คอมพิวเตอร์ท่ีนิคมอุตสาหกรรมบางชนั 

เส้นทางการขนส่งบริษทั สายแลน 
ตน้ทาง : Hong Kongใช ้Term : FOB   ปลายทาง : ท่าเรือแหลมฉบงั 
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ใชเ้วลาเดินจาก ท่าเรือ SHENZHEN มายงัท่าเรือ แหลม
ฉบงั ใชเ้วลาประมาณ 5-6 วนั  และใชห้วัลากรถเทเลอร์  
ลากจากท่าเรือ แหลมฉบงัมาท่ี นิคมอุตสาหกรรมบางชนั
  

 

 

 
 

 
 



 
 

บทที ่3 
วธีิด ำเนินกำรวจิยั 

 
การวิจยัคร้ังน้ีผูว้ิจยัใช้การวิจยัเชิงคุณภาพด้วยการสัมภาษณ์เชิงลึก เพราะการวิจยัเร่ือง

ความสามารถในการลดตน้ทุนโดยการใชร้ะบบขนส่งหลายรูปแบบ  ตอ้งศึกษารายละเอียดเชิงลึก ตอ้ง
ไดรั้บขอ้มูลเชิงลึกจากผูป้ระกอบการจริง ถึงรายละเอียดขอ้มูลท่ีท าใหเ้กิดค่าใชจ่้ายข้ึน 

ในงานวจิยัน้ีมีจุดมุ่งหมายเพื่อเพิ่มความสามารถในการลดตน้ทุนการขนส่งของบริษทั สาย
แลน เพื่อพิจารณาเส้นทางท่ีสามารถเพิ่มประสิทธิภาพในการด าเนินงานและสามารถลดตน้ทุนจาก
การด าเนินงานขนส่ง ทั้งน้ีในการท าวจิยัคร้ังน้ีจดัท าอยูบ่นพื้นฐานของการใชก้ารวิเคราะห์เชิงคุณภาพ 
จดัเก็บขอ้มูลโดย การสัมภาษณ์และรวบรวมขอ้มูลมาประมวลผล 

นอกจากน้ี การวิจยัโดยการสัมภาษณ์เชิงลึก จากผูป้ระกอบการจริงนั้นท าให้ทราบถึง
ขั้นตอน ระบบการท างานรวมถึงขอ้มูลตน้ทุนท่ีสามารถแจกแจงรายละเอียดออกมาท าให้ทราบถึง
แหล่งท่ีมาท่ีท าให้เกิดตน้ทุนการขนส่งนั้นๆ ได้ โดยเปิดโอกาสให้ผูส้ัมภาษณ์สามารถแสดงความ
คิดเห็น หรือ ใหข้อ้มูลอยา่งเตม็ท่ี ซ่ึงเป็นประโยชน์อยา่งยิ่งในการท าวิจยัต่อการท าความเขา้ใจทางดว้ย
ตน้ทุนเก่ียวกบัประเด็นท่ีผูท้  าวจิยัตอ้งการศึกษา 

 

3.1 กำรก ำหนดประชำกร 
3.1.1 ประชากรท่ีใชใ้นการศึกษาแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม คือ 

3.1.1.1 กลุ่มท่ี 1เจา้หนา้ท่ีแผนกน าเขา้บริษทั สายแลนจ านวน 4 คน 
1) เจา้หน้าท่ีท่ีดูแลติดต่อกบัทางโรงงานท่ีประเทศจีนและท าพิธีการขนส่งมาถึง

ท่าเรือท่ีไทย จ านวน 2 ท่าน 
2) เจา้หน้าท่ีท่ีด าเนินการน าสินคา้เม่ือเขา้มาถึงไทยให้จดัหารถเทเลอร์เพื่อไปรับ

สินคา้บริษทั สายแลน จ านวน 2 ท่าน 
 

ตำรำงที ่3.1 รายช่ือและหนา้ท่ีเจา้หนา้ท่ีแผนกน าเขา้บริษทัสายแลนจ านวน 4 คน 
ผู้ให้ข้อมูล ท ำหน้ำที่ 

1. คุณ ชญานิญ ติณเวช เจา้หนา้ท่ีแผนกน าเขา้บริษทั สายแลน 

2. คุณ มาณวกิา ชีตะรักษ ์ เจา้หนา้ท่ีแผนกน าเขา้บริษทั สายแลน 
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ตำรำงที ่3.1 รายช่ือและหนา้ท่ีเจา้หนา้ท่ีแผนกน าเขา้บริษทัสายแลนจ านวน 4 คน (ต่อ) 
ผู้ให้ข้อมูล ท ำหน้ำที่ 

3. คุณ นฤมล ภทัรวรกาญ เจา้หน้าท่ีท่ีด าเนินการน าสินคา้เม่ือเขา้มาถึงไทยจดัหารถเทเลอร์เพื่อ
ไปรับสินคา้บริษทั สายแลน 

4. คุณ ณพสรา บุญเลิศ เจา้หน้าท่ีท่ีด าเนินการน าสินคา้เม่ือเขา้มาถึงไทยจดัหารถเทเลอร์เพื่อ
ไปรับสินคา้บริษทั สายแลน 

  
  3.1.1.2 กลุ่มท่ี 2บริษทัผูป้ระกอบการขนส่งจ านวน 10 บริษทั 
 
ตำรำงที ่3.2 รายช่ือบริษทัผูป้ระกอบการขนส่งจ านวน 10 บริษทั 

ผู้ให้ข้อมูล ช่ือบริษัท 
1. คุณ มณิภา หม่ืนเดช PK interfrieight 
2. คุณ สินีพฒัน์ เจริญประสิทธิสุข APL logistics svcs(Thailand),Ltd 
3. คุณจุฑารัตน์ ออธะขนัธ์ุ Sonic interfreight 
4. คุณ กุศลิน แซ่โอว้ Yusen air & sea service (Thailand), Ltd 
5. ไม่เปิดเผย Leo global logistics 
6. คุณ จนัทรัตน์ แซ่ตั้ง DSV Air&Sea 
7. ไม่เปิดเผย World air logistics co.,Ltd. 
8. คุณ ปรวรรต วนดิลกรัตน์ Dinamic Transport 
9. คุณพรพิมล พีระเลิศกิจ Grandlink 
10. คุณ เบญจวรรณ  เวยีงสิมา  

Siam marine logistics co.,Ltd 
การเลือกกลุ่มตวัอยา่งใชว้ิธีสุ่มตวัอยา่งโดยใชว้ิจารณญาณ (Purposive Sampling) และการ

สุ่มตัวอย่างแบบก้อนหิมะ(SnowballSampling)โดยผู ้ท  าการวิจัยได้ท าการส่งจดหมายแนะน าตัว 
จดหมายรับรองจากคณะบริหารธุรกิจมหาวิทยาลยัเทคโนโลยีราชมงคลธญับุรี และ เอกสารค าถามก่ึง
โครงสร้าง (Interview Guideline)ให้แก่กลุ่มตวัอยา่ง โดยการขอสัมภาษณ์ ผูเ้ก่ียวขอ้งท่ีผูว้ิจยัตอ้งการ
ศึกษา 
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3.2 เคร่ืองมือวจิัยทีใ่ช้ในกำรวจิัย 
3.2.1 ผูว้ิจยัเตรียมการในดา้นความรู้เก่ียวกบัทฤษฎี แนวคิด การปฏิบติังานดา้นการขนส่ง

ทุกทางเพื่อท าความเขา้ใจเบ้ืองตน้ 
3.2.2 ผูว้ิจยัเตรียมความรู้ในเร่ืองระเบียบวิธีวิจยัเชิงคุณภาพ จรรยาบรรณของของผูว้ิจยั 

วิธีการเก็บรวบรวมขอ้มูล และวิธีการวิเคราะห์ขอ้มูล และการขอค าปรึกษาจากอาจารยท่ี์ปรึกษา ถึง
การวิจยัเชิงคุณภาพ เพื่อให้เขา้ใจในระเบียบวิธีวิจยั อนัจะน าไปสู่การวิจยัท่ีถูกตอ้ง และครอบคลุม
ประเด็นท่ีตอ้งการจะศึกษาใหม้ากท่ีสุด  

3.2.3 แนวค าถามในการสัมภาษณ์ เป็นเคร่ืองมือท่ีผูว้จิยัท าข้ึน โดยการศึกษาประเด็นค าถาม 
จากการทบทวนวรรณกรรมและแนวคิดทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งโดยสร้างเป็นค าถามให้มีความครอบคลุม
ตามขอบเขตของการวิจยัอนัเป็นส่ิงท่ีตอ้งศึกษาเพื่อบรรลุวตัถุประสงค์ท่ีตั้งเอาไว ้มีการเรียงล าดบั
ค าถามเป็นลกัษณะของค าถามปลายเปิด 

โครงสร้างค าถามในการสัมภาษณ์ออกเป็น2 ชุด ไดแ้ก่ 
3.2.3.1 ชุดท่ี 1 ผูใ้หข้อ้มูลคือเจา้หนา้ท่ีบริษทัสายแลน แบ่งไดเ้ป็น 2 ส่วน คือ 

ส่วนท่ี 1 แนวค าถามเก่ียวกบัขอ้มูลทัว่ไปของผูใ้ห้ขอ้มูล ประกอบด้วย ช่ือ เพศ 
อาย ุต าแหน่งงาน ระดบัการศึกษา ประสบการณ์ท างาน 

ส่วนท่ี 2 เป็นค าถามเก่ียวกับเส้นทางการขนส่งของบริษทั และ ตน้ทุนในการ
ขนส่ง 

3.2.1.2 ชุดท่ี 2 ผูป้ระกอบการดา้นการขนส่ง (บริษทัขนส่ง) แบ่งไดเ้ป็น 2 ส่วน คือ 
ส่วนท่ี 1 แนวค าถามเก่ียวกบัขอ้มูลทัว่ไปของผูใ้ห้ขอ้มูล ประกอบด้วย ช่ือ เพศ 

อาย ุสถานท่ีท างาน ต าแหน่งงาน ระดบัการศึกษา ประสบการณ์ท างาน 
ส่วนท่ี 2 เป็นค าถามเก่ียวกบัการให้ขอ้มูลของความเป็นไปไดใ้นการลดตน้ทุน

ทางดา้นการขนส่ง ผูว้จิยัออกแบบเส้นทางการขนส่งใหม่ และสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการเก่ียวกบัตน้ทุน
ท่ีจะเกิดข้ึนหากใชเ้ส้นทางท่ีผูว้จิยัออกแบบ 

3.2.4 อุปกรณ์ท่ีใช้ในการสัมภาษณ์ คือ เคร่ืองบันทึกเสียง สมุดบันทึก ปากกา กล้อง
ถ่ายภาพ 
  

3.3 วธิกีำรเกบ็รวบรวมข้อมูล 
ผูว้จิยัไดแ้บ่งวธีิการเขา้ถึงขอ้มูลและการเก็บรวบรวมขอ้มูล โดยแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ดงัน้ี 
3.3.1 การเก็บรวบรวมขอ้มูลดา้นเอกสาร (ReviewData) 
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ผูว้ิจยัได้จดัเก็บรวบรวมขอ้มูลด้านวิชาการจากแหล่มขอ้มูล ส่ือส่ิงพิมพ์ต่างๆ เช่น 
งานวจิยัต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง เอกสารทางวชิาการ บทความต่างๆ และ ขอ้มูลจากอินเทอร์เน็ต 

3.3.2 การเก็บรวบรวมขอ้มูลภาคสนาม (Field Data) 
ผูว้ิจยัได้ท าการสัมภาษณ์แบบเจาะลึก (In-depth Interview) แบบตัวต่อตัวแก่ผูใ้ห้

ขอ้มูล โดยเตรียมค าถามก่ึงโครงสร้าง (Semi-structured Interview) เป็นการสัมภาษณ์ลกัษณะไม่เป็น
ทางการ โดยการก าหนดค าถามให้ครอบคลุมและสอดคลอ้งกบัขอ้มูลท่ีตอ้งการวิจยั ก่อนเร่ิมท าการ
สัมภาษณ์ ผูว้ิจยัไดแ้สดงจุดประสงค์ในการสัมภาษณ์ให้แก่ผูใ้ห้สัมภาษณ์ และขออนุญาตจดบนัทึก
ขอ้มูล บนัทึกขอ้ความเสียงระหวา่งการสัมภาษณ์ ผูว้ิจยัมีปฏิสัมพนัธ์ แบบต่อหน้ากบัผูใ้ห้สัมภาษณ์ 
เพื่อแลกเปล่ียน แสดงความคิดเห็นและใหข้อ้มูลอยา่งอิสระ โดยใชเ้วลาในการสัมภาษณ์ประมาณ  
40- 60 นาที ทั้งน้ีข้ึนอยูก่บัความร่วมมือของผูใ้หส้ัมภาษณ์ การสัมภาษณ์แต่ละรายจะค าการสัมภาษณ์
จนไม่พบขอ้สงสัย ไม่มีขอ้มูลใหม่เกิดข้ึน หรือทบัซ้อนกบัขอ้มูลท่ีไดเ้ก็บรวบรวมไวใ้นการสัมภาษณ์ 
ท่ีเรียกว่า ขอ้มูลอ่ิม (Data Saturation) จึงหยุดการสัมภาษณ์ (องอาจ นัยพฒัน์, 2548)และผูว้ิจยัจะท า
การรวบรวมขอ้มูลละประมวลผลค่าใชจ่้ายใหอ้อกมาเป็นราคาส่วนใหญ่ท่ีผูใ้หส้ัมภาษณ์ใหข้อ้มูล 
 

3.4 ควำมน่ำเช่ือถือของเคร่ืองมือทีใ่ช้ในกำรวจิัย 
หลงัจากท าการเก็บรวบรวมขอ้มูลแลว้ไดน้ ามาตรวจสอบความน่าเช่ือถือขอ้มูล 

(Trustworthiness) ดงัน้ี 
3.4.1 ผูว้จิยัไดท้  าการยนืยนัความถูกตอ้งของขอ้มูล (Member Checking)  

โดยการน าข้อมูลท่ีได้จากการสัมภาษณ์ จดบันทึกอย่างละเอียด และชัดเจนน า
กลบัไปใหผู้ใ้หส้ัมภาษณ์ยนืยนัความถูกตอ้งของขอ้มูล 

3.4.2 การตรวจสอบขอ้มูลแบบสามเส้า 
 โดยการน าข้อมูลท่ีได้จากการสัมภาษณ์ และข้อมูลจากงานวิจัยท่ีเก่ียวข้องมา

วิเคราะห์เปรียบเทียบระหว่างเวลา สถานท่ี บุคคล และเน้ือหาท่ีแตกต่างกนัว่า ถ้าหากเวลาต่างกัน
ขอ้มูลท่ีไดเ้หมือนกนัหรือไม่ ขอ้มูลท่ีไดต่้างสถานท่ีกนัเหมือนกนัหรือไม่ และหากบุคคลเปล่ียนไป
ขอ้มูลท่ีไดเ้หมือนกนัหรือไม่ หากไดข้อ้มูลเหมือนกนั แสดงวา่เป็นขอ้มูลท่ีน่าเช่ือถือได ้

3.4.3 ตรวจสอบความไวว้างใจไดข้องขอ้มูล (Dependability)  
 โดยการน าข้อมูลไปตรวจสอบกับอาจารย์ท่ีปรึกษาวิทยานิพนธ์เพื่อยืนยงัความ

ถูกตอ้งตามวตัถุประสงคท่ี์ตอ้งใชใ้นการศึกษา 
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3.4.4 การยนืยนัผลการวจิยั (Conformability)  
โดยผูว้ิจยัจะท าการเก็บเอกสารต่างๆท่ีเก่ียวข้อง พร้อมส าหรับตรวจสอบ (Audit 

Trial) และสามารถยนืยนัตวัตนของผูใ้หส้ัมภาษณ์ เพื่อยนืยนัวา่ขอ้มูลท่ีไดม้าเป็นขอ้มูลจริง 

3.5 กำรจัดท ำข้อมูลและวเิครำะห์ผล 
3.5.1 น าขอ้มูลท่ีไดจ้ากการสัมภาษณ์โดยการบนัทึกเสียง มาถอดให้เป็นขอ้ความพร้อมจด

บนัทึก เพื่อใหไ้ดข้อ้มูลท่ีตรงตามส่ิงท่ีตอ้งการศึกษาของผูว้จิยั 
3.5.2 น าขอ้มูลท่ีเหมือนกนัใกลเ้คียงกนัมาอยูก่ลุ่มเดียวกนัเพื่อใหเ้ป็นขอ้มูลกลุ่มเดียวกนั 
3.5.3 น าขอ้มูลทั้งหมดมารวบรวมจดัท าเป็นรูปแบบทางขนส่งของแต่ละเส้นทางท่ีตอ้งการ

ศึกษา รวมถึงค่าใชจ่้ายต่างๆท่ีเกิดข้ึนในระหวา่งการท ากิจกรรมขนส่ง 
   

 

 



 
 

บทที ่4 
ผลการวเิคราะห์ 

 
การวจัิยคร้ังนีม้ีวตัถุประสงค์เพ่ือ  

1. ศึกษาการน าเขา้ส่วนประกอบคอมพิวเตอร์จากประเทศจีน 
2. ศึกษาประเภทของการขนส่งส่วนประกอบคอมพิวเตอร์ตั้งแต่ตน้ทาง ประเทศจีนจนถึง

นิคมอุตสาหกรรมบางชนั  
3. เปรียบเทียบเส้นทางขนส่งท่ีสามารถลดตน้ทุนทางดา้นการขนส่งได ้
4. เพื่อศึกษาปัญหาและอุปสรรคในการน าเขา้ส่วนประกอบคอมพิวเตอร์จากประเทศจีน 

มายงัประเทศไทย ซ่ึงผูว้ิจ ัยได้ท าการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากการสัมภาษณ์เชิงลึก ในลกัษณะแบบมี
โครงสร้างกับบริษัทขนส่งเป็นผู ้น าเข้าสินค้าจากประเทศจีนท่ีคัดเลือกไว้ ซ่ึงผู ้วิจ ัยได้เสนอ                 
ผลการศึกษาดงัต่อไปน้ี 

 

4.1 ผลการศึกษาการน าเข้าส่วนประกอบคอมพวิเตอร์จากประเทศจีน  
ส าหรับการน าเขา้สินคา้ จีนน าเขา้สินคา้ในกลุ่มวตัถุดิบจากเอเชียตะวนัออกเพิ่มข้ึนร้อยละ 

51.3 ซ่ึงต ่ากว่าการน าเขา้สินคา้ในกลุ่มเคร่ืองไฟฟ้า/เคร่ืองจกัรกล/อุปกรณ์ขนส่ง โดยประเทศท่ีจีน
น าเข้าหลักๆ ได้แก่มาเลเซีย ไทย เวียดนามและอินโดนีเซีย อาทิ ยางพารา ไม้และน ้ ามันพืชจาก
มาเลเซีย การน าเขา้ผกัและผลไมจ้ากเวียดนาม ส่วนการน าเขา้สินคา้ในกลุ่มอุตสาหกรรมทัว่ไปนั้น จีน
น าเข้าสินคา้หลายประเภทเพิ่มข้ึนโดยเฉพาะเคร่ืองมือเคร่ืองใช้ทางวิทยาศาสตร์จากมาเลเซียและ
ฟิลิปปินส์ เคมีภณัฑแ์ละเหล็กจากมาเลเซียและไทย 

ในแง่การส่งออก เอเชียตะวนัออกนบัเป็นตลาดส่งออกส าคญัของจีนโดยฮ่องกง ญ่ีปุ่นและ
เกาหลีใตเ้ป็นตลาดส่งออกใหญ่อนัดบัของจีนตามล าดบัในช่วงคร่ึงแรกของปี 2004 นอกจากน้ี ตลาด
เอเชียท่ีส าคญัอ่ืนๆ ไดแ้ก่ ไตห้วนั มาเลเซีย และสิงคโปร์ส าหรับไทยนั้นเป็นตลาดล าดบัท่ี 21 ของจีน 

การค้าไทย-จีนด้วยปริมาณการค้าไทย-จีน11,691พนัล้านดอลลาร์(ไทยส่งออก5,688.9 
พนัลา้นดอลลาร์และน าเขา้ 6,002.3 พนัลา้นดอลลาร์)นบัวา่จีนเป็นคู่คา้ส าคญัล าดบัตน้ๆ ของไทย โดย
ในช่วงสามไตรมาสแรกของปี 2004 การส่งออกของไทยไปจีนเพิ่มข้ึนร้อยละ27เป็นมูลค่า 5,084 
พนัลา้นดอลลาร์ ท าใหจี้นเป็นตลาดอนัดบั 4 ของไทยรองจากสหรัฐฯญ่ีปุ่นและสิงคโปร์  
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ส าหรับจีนแล้วไทยจะไม่ใช่คู่คา้ล าดบัตน้ ๆ แต่จีนก็น าเขา้สินคา้จากไทยหลายประเภทใน
ล าดบัตน้ ๆ เช่น สินคา้ประเภทฮาร์ดดิสก์ไดรฟ์และช้ินส่วน ยางพารา มนัส าปะหลงั ขา้วและผลไมบ้าง
ประเภท เช่น ทุเรียนและล าไย นอกจากน้ีไทยยงัครองส่วนแบ่งติดล าดบั 1 ใน 10 ส าหรับสินคา้ส่งออก
หลายประเภทในตลาดจีน เช่น แผงวงจรไฟฟ้า ช้ินส่วนเคร่ืองเสียงและโทรทศัน์ ช้ินส่วนทรานซิสเตอร์ 
และอุปกรณ์คอมพิวเตอร์ เป็นตน้ 

แมว้า่การส่งออกของไทยไปจีนจะขยายตวัสูงกวา่ร้อยละ 20 ในช่วงเกา้เดือนแรกของปีน้ีแต่
ตวัเลขดงักล่าวไม่อาจเทียบไดก้บัอตัราการขยายตวัร้อยละ 60 ในปีท่ีแลว้ หากดูตวัเลขการส่งออกสินคา้
หลกั 20 รายการแรกจะพบวา่คร่ึงหน่ึงของสินคา้ดงักล่าวขยายตวัในอตัราท่ีลดลงจากปีก่อนโดยเฉพาะ
ช้ินส่วนคอมพิวเตอร์ ยางพารา เคมีภัณฑ์ น ้ ามันดิบ ผลิตภัณฑ์ไม้ ผา้ผืน และผลไม้ ขณะท่ีสินค้า 
แผงวงจรไฟฟ้า, เหล็ก และก๊าซธรรมชาติมีปริมาณการส่งออกลดลง อยา่งไรก็ตาม มีสินคา้บางรายการท่ี
ไทยส่งออกเพิ่มในอัตราสูงข้ึนในอัตราถึงร้อยละ113-341ได้แก่ เคร่ืองเสียง ข้าว เคร่ืองใช้ไฟฟ้า 
แผงวงจรประดิษฐ ์ผลิตภณัฑย์างและช้ินส่วนเคร่ืองจกัรกล  

ถึงแมก้ารส่งออกไปจีนจะขยายตวัในอตัราท่ีสูงกวา่การส่งออกเฉล่ียของไทยไปยงัตลาดโลก
ในแต่ละปี แต่ในอนาคตก็ไม่แน่ว่าไทยจะสามารถรักษาการเติบโตในอตัราดงักล่าวได ้ในปีหน้าการ
ส่งออกของไทยไปจีนอาจลดลงหรือขยายตวัในอตัราท่ีลดลงก็เป็นไปไดจ้ากมาตรการชะลอเศรษฐกิจ
ของจีน โดยเฉพาะสินคา้ประเภทโภคภณัฑ์ เช่น ขา้ว ยาง เหล็กและผลิตภณัฑปิ์โตรเลียมซ่ึงปริมาณและ
มูลค่าการส่งออกข้ึนกบัอุปทานและอุปสงคใ์นตลาดโลก ส่วนการส่งออกช้ินส่วนอุตสาหกรรมประเภท 
แผงวงจรไฟฟ้า แผงวงจรประดิษฐ์ และช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์อ่ืนๆ ก็ข้ึนกบัวงจรธุรกิจในประเทศ
อุตสาหกรรมต่าง ๆ ซ่ึงจะกระทบต่อภาคการผลิตและการน าเขา้สินคา้ดงักล่าวของจีนอีกทีหน่ึง ดงันั้น 
ไทยจ าเป็นตอ้งติดตามสถานการณ์เศรษฐกิจของจีนโดยเฉพาะตวัเลขภาคอุตสาหกรรมอยา่งใกลชิ้ดเพื่อ
ก าหนดแนวทางการส่งออกสินคา้ในกลุ่มต่าง ๆ ของไทย ทั้งน้ี การส่งสัญญาณทางเศรษฐกิจรวมทั้ง
ขอ้มูลเชิงลึกเก่ียวกบัธุรกิจต่าง ๆ ของจีนให้ภาคเอกชนทราบมีความจ าเป็นอยา่งยิ่งต่อการก าหนดแผน
ธุรกิจของผูป้ระกอบการในไทย 

ในระยะยาว หากไทยสามารถพฒันาประสิทธิภาพการผลิตเพื่อลดตน้ทุน รวมทั้งปรับปรุง
คุณภาพสินคา้อยา่งต่อเน่ืองไทยก็มีโอกาสท่ีจะรักษาส่วนแบ่งการส่งออกสินคา้โภคภณัฑป์ระเภทเม็ด
พลาสติก ขา้วคุณภาพดี ยางพาราและมนัส าปะหลงัในตลาดจีน รวมทั้งเป็นแหล่งน าเขา้สินคา้ประเภท
อุปกรณ์เคร่ืองจกัรกลและช้ินส่วนอุตสาหกรรมเพื่อรองรับการเติบโตของอุตสาหกรรมการผลิตของจีน
มิฉะนั้นไทยก็จะสูญเสียส่วนแบ่งตลาดใหก้บัประเทศเอเชียอ่ืน
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โดยเฉพาะประเทศอุตสาหกรรมใหม่ รวมทั้งฟิลิปปินส์ มาเลเซียและเวียดนาม ทั้งน้ี ฟิลิปปินส์ก าลงั
เพิ่มการส่งออกสินคา้ช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์และผลไม้ไปจีน ส่วนมาเลเซียก็เป็นผูส่้งออกส าคญั
ส าหรับสินคา้อิเล็กทรอนิกส์ น ้ ามนัพืช ผลิตภณัฑ์ไมแ้ละยาง นอกจากน้ี เวียดนามก็ก าลงัขยายการ
ส่งออกสินคา้โภคภณัฑ ์อุตสาหกรรมเบาและช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์ไปยงัจีนเช่นกนั 

ถึงแม้ไทยจะลงนามในข้อตกลงเขตการค้าเสรีกับจีนส าหรับสินค้าผกัและผลไม้ แต่
ขอ้ตกลงดงักล่าวก็ไม่ไดเ้พิ่มปริมาณการคา้ระหว่างสองประเทศมากนกั เน่ืองจากผกัและผลไมไ้ม่ใช่
สินคา้ส าคญัส าหรับการน าเขา้-ส่งออกระหว่างกนั มีเพียงมนัส าปะหลงัซ่ึงเป็นสินคา้ส่งออกหลกัใน
กลุ่มผกัท่ีมีปริมาณการคา้ค่อนขา้งสูง โดยในช่วงเกา้เดือนแรกของปีน้ีไทยส่งมนัส าปะหลงัไปจีนเพิ่ม
ร้อยละ70 เป็นมูลค่าประมาณ 200 ลา้นดอลลาร์ เน่ืองจากจีนน ามนัส าปะหลงัไปผลิตเป็นอาหารสัตว์
และเอทานอลตามความตอ้งการในประเทศท่ีเพิ่มข้ึน ส่วนสินคา้ในกลุ่มผลไมอ้ยู่ในล าดบัท่ี 18 ของ
สินคา้ส่งออกทั้งหมดดว้ยมูลค่าการส่งออกไม่ถึง 60 ลา้นดอลลาร์ในช่วงเวลาเดียวกนั อยา่งไรก็ตาม 
การส่งออกผลไมจ้ากไทยมีโอกาสเพิ่มสูงข้ึนในอนาคตเน่ืองจากจีนก าลงัลดอุปสรรคทางการคา้โดย
ผอ่นคลายกฎระเบียบเก่ียวกบัมาตรฐานสุขอนามยัลง 

สินคา้ท่ีไทยน าเขา้จากจีนหลักๆ ได้แก่ เคร่ืองจกัรกลและอุปกรณ์ สินคา้อิเล็กทรอนิกส์ 
เคมีภณัฑแ์ละสินคา้อุปโภคบริโภค  
 

4.2 ผลการศึกษาประเภทของการขนส่งส่วนประกอบคอมพวิเตอร์ 
ตั้งแต่ตน้ทางของบริษทัสายแลนจากประเทศจีนจนถึงนิคมอุตสาหกรรมบางชนั 

 

 
 

ภาพที ่4.1 เส้นทางจากท่าเรือ SHENZHEN ท่ีจีนมายงัท่าเรือแหลมฉบงัของไทย 
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ท่าเรือเซินเจ้ิน ตั้งอยูท่างตอนใตข้องปากแม่น ้ าเพิร์ล ภายในมณฑลกวางตุง้ โดยมีเส้นทาง
น ้ าเช่ือมต่อไปยงัฮ่องกงได้ โดยคาบสมุทรเกาลูนได้แยกพื้นท่ีเลียบชายฝ่ังความยาวทั้ งส้ิน 260 
กิโลเมตร ทางทิศตะวนัออก และตะวนัตกออกจากกนั โดยทางทิศตะวนัตก บริเวณปากแม่น ้ าเพิร์ล 
เป็นท่าเรือน ้ าลึก และมีขนาดกวา้ง เหมาะต่อการเดินเรือเป็นอยา่งดี ทิศใต ้ห่างจากฮ่องกงประมาณ 20 
ไมลท์ะเล ทิศเหนือ เช่ือมต่อกบักวางเจา โดยมีระยะห่าง 60 ไมลท์ะเล ทั้งน้ี เส้นทางเดินเรือสามเหล่ียม
ปากแม่น ้ าเพิ ร์ล ยงัสามารถเช่ือมต่อไปยงัฮ่องกง สามารถขนส่งสินค้าไปยงัพื้นท่ีเลียบชายฝ่ัง
ภายในประเทศ และท่าเรืออ่ืนๆ ทั่วโลกได้ ท่าเรือเซินเจ้ิน มีความยาวขนานชายฝ่ังประมาณ 15 
กิโลเมตร ท่าเทียบเรือ (Berth)120 ท่า มีบริษทัท่ีจดทะเบียนแลว้กวา่ 33 บริษทั บริษทัท่ีท าการขนส่ง
สินคา้ประเภทคอนเทนเนอร์ผา่นไปยงัเส้นทางเดินเรือกวา่ 40 ประเทศทัว่โลก โดยมีเส้นทางขนส่งไป
ยงัอเมริกา ยโุรป ออสเตรเลีย เอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้และญ่ีปุ่น 

ท่าเรือเซินเจ้ินเป็นท่าเรืออนัดบั1 ของประเทศจีน ท่ีมีปริมาณสินคา้น าเขา้จากประเทศไทย 
และเป็นท่าเรืออนัดบัท่ี 3 ของโลก ดว้ยปริมาณตูสิ้นคา้ผา่นท่า จ  านวน23.3 ลา้นทีอียู/ปี แผนวิสาหกิจ 
กทท.ฉบบัท่ี 11 (ปีงบประมาณ 2558 - 2562) ไดก้  าหนดกลยุทธ์หลกัท่ี 2 การขยายบริการท่าเรือและ
ธุรกิจใหม่ในภูมิภาคอาเซียน และกลยทุธ์หลกัท่ี 3 การขยายความร่วมมือและพนัธมิตรทางธุรกิจทั้งใน
ประเทศ และประเทศต่างๆ 

ผูว้ิจยัไดท้  าการสัมภาษณ์เชิงลึกเพื่อให้ไดข้อ้มูลท่ีจ าเป็นในการด าเนินงานวิจยัแบ่งค าถาม 
การสัมภาษณ์ออกเป็น 2 ชุด ชุดละ 2 ส่วน โดยแบ่งประชากรท่ีใช้ในการศึกษาออกเป็น 2 กลุ่ม        
การสัมภาษณ์  กลุ่มท่ี  1 คือเจ้าหน้าท่ีบริษัท สายแลนจ านวน 4 ท่าน  และกลุ่มท่ี  2 คือ บริษัท
ผูป้ระกอบการขนส่งจ านวน 10 บริษทัสามารถสรุปขอ้มูลไดด้งัน้ี 

สรุปการสัมภาษณ์งานวจัิย 
ชุดที1่ แบ่งค าถามออกเป็น 2 ส่วน  

กลุ่มท่ี 1 เจา้หนา้ท่ีแผนกน าเขา้บริษทั สายแลนจ านวน 4 คน 
1) เจา้หน้าท่ีท่ีดูแลติดต่อกบัทางโรงงานท่ีประเทศจีนและท าพิธีการขนส่งมาถึง

ท่าเรือท่ีไทย จ านวน 2ท่าน          
2) เจา้หน้าท่ีท่ีด าเนินการน าสินคา้เม่ือเขา้มาถึงไทยให้จดัหารถเทเลอร์เพื่อไปรับ

สินคา้บริษทั สายแลนจ านวน 2 ท่าน 
ส่วนท่ี 1แนวค าถามเก่ียวกบัขอ้มูลทัว่ไปของผูใ้ห้ขอ้มูล ประกอบดว้ย ช่ือ เพศ อาย ุ

ต าแหน่งงาน ระดบัการศึกษา ประสบการณ์ท างาน 
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ตารางที ่4.1 รายช่ือ ประวติั หนา้ท่ีเจา้หนา้ท่ีแผนกน าเขา้บริษทัสายแลนจ านวน 4 คน 
ผู้ให้ข้อมูล เพศ อายุ ท าหน้าที่ ระดับ

การศึกษา 
ประสบการ
ณ์การท างาน 

1. คุณ ชญานิญ ติณเวช หญิง 32 เจา้หนา้ท่ีแผนกน าเขา้
บริษทั สายแลน 

ปริญญาโท 13 ปี 

2. คุณ มาณวกิา ชีตะรักษ ์ หญิง 35 เจา้หนา้ท่ีแผนกน าเขา้
บริษทั สายแลน 

ปริญญาตรี 16 ปี 

3. คุณ นฤมล ภทัวรกาญ หญิง 33 เจา้หนา้ท่ีท่ีด าเนินการ
น าสินคา้เม่ือเขา้มาถึง
ไทยจดัหา  รถเทเลอร์
เพื่อไปรับสินคา้ 
บริษทั สายแลน 

ปริญญาตรี 11 ปี 

4. คุณ ณพสรา บุญเลิศ หญิง 30 เจา้หนา้ท่ีท่ีด าเนินการ
น าสินคา้เม่ือเขา้มาถึง
ไทยจดัหา รถเทเลอร์
เพื่อไปรับสินคา้ 
บริษทั สายแลน 

ปริญญาตรี 9 ปี 

 
ส่วนท่ี 2 ค  าถามปลายเปิดเก่ียวกบัการน าเขา้สินคา้จากโรงงานตน้ทาง ประเทศจีน 

มายงัผูรั้บปลายทาง ท่ีประเทศไทย 
1) รูปแบบการขนส่งสินค้าและเส้นทางในการขนส่งสินค้ามาย ังนิคม

อุตสาหกรรมบางชนัของบริษทัสายแลน 
รูปแบบการขนส่ง ในเร่ืองของการขนส่งนั้น ทางบริษทัไดท้  าการขนส่งไปทัว่

ทุกท่ีทั้งในประเทศและต่างประเทศ  ถา้ภายในประเทศก็ส่งทัว่แทบทุกจงัหวดั เม่ือรับสินคา้จากบริษทั
ผลิตตน้ทางแลว้ ก็จะน าสินคา้ไวใ้นคลงัสินคา้ เพื่อส่งให้แกลูกคา้รายยอ่ยท่ีตอ้งการซ้ือ และมีการส่ง
ตรงสินคา้จากบริษทัผลิตตน้ทางท่ีจีนมายงัลูกคา้ปลายทางท่ีอยูท่ี่ไทย ส่วนใหญ่ลูกคา้ในลกัษณะน้ีก็จะ
มีโรงงานผลิตอยูต่ามนิคมต่างๆ การขนส่งจะส่งสินคา้มาทางเรือแลว้ใชร้ถเทเลอร์ไปลากออกมา ทาง
บริษทัจะแบ่งงานออกเป็นส่วนๆ  แผนกน าเขา้ก็จะเพียงแค่รับการสั่งซ้ือมาแลว้ติดต่อกบับริษทัผลิต
ตน้ทางท่ีประเทศจีน เพื่อส่งใหแ้ก่ลูกคา้รายยอ่ยท่ีตอ้งการ นิคมอุตสาหกรรมบางชนัก็เป็นอีกนิคมหน่ึง
ท่ีมีการตอบรับจากสินคา้มากเป็นอนัดบัตน้ๆ เม่ือทางบริษทัไดรั้บค าสั่งซ้ือมาแลว้ ก็จะท าการส่งใบค า
สั่งซ้ือน้ีไปยงับริษทัผลิตต้นทาง เพื่อให้ท าการส่งของมาให้ ทางบริษทัต้นทางเม่ือรับใบค าสั่งซ้ือ
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เรียบร้อยก็จะ ท าการขนส่งสินคา้มาทางเรือและท าประกนัภยัสินคา้เป็นแบบFOB เราก็เตรียมเอกสาร
ขาเข้าเพื่อรอรับสินค้าท่ีไทย เม่ือสินค้ามาถึงก็เอารถหัวลากเข้าไปรับตู้เพื่อน ามาส่งให้แก่ลูกค้า
ปลายทาง 

2) ตน้ทุนในการขนส่งสินคา้จ าแนกเป็นส่วนจากตน้ทางประเทศจีนมายงันิคม
อุตสาหกรรมบางชนัท่ีประเทศไทย 

ตน้ทุนท่ีเกิดข้ึนก็จะมีค่าเรือท่ีน าเขา้มาแลว้ก็ค่ารถเทเลอร์ท่ีไปลากมาเท่านั้น ทาง
บริษทัจะแบ่งความรับผิดชอบกนัอย่างชดัเจน ผูท่ี้ดูแลค าสั่งซ้ือก็จะดูแลจนถึงสินคา้มาถึงท่ีท่าเรือท่ี
ไทย เม่ือจบหน้าท่ีก็จะมีผูดู้แลสินคา้อีกส่วนงานหน่ึงรับช่วงต่อหารถเทเลอร์มารับตูเ้พื่อน าไปส่งให้
แกลูกคา้ ค่าใช้จ่ายของการขนส่งทางเรือส่วนใหญ่ในแต่ละคร้ังจะไม่ต่างกนั ท่ีต่างกนัก็จะเป็นขนาด
ในแต่ละคร้ังท่ีท าการสั่ง ตู้สั้ น20ฟุตก็จะอยู่ท่ี USD150 - USD160 ตู้ยาว40ฟุต ก็จะอยู่ท่ี  USD200- 
USD210 เม่ือตูม้าถึงท่ีท่าเรือแหลมฉบงัก็จะใหท้างรถไปส่งตามจุดหมายท่ีตอ้งการใหส่้งจากการวจิยัน้ี
คือกรศึกษาเส้นทางมายงั นิคมอุตสาหกรรมบางชันก็จะอยู่ท่ีประมาณ 9,500-12,000 บาท แล้วแต่
ขนาดของตู ้

 
สรุปการสัมภาษณ์งานวจัิยชุดที ่2  
กลุ่มท่ี 2 ผูป้ระกอบการดา้นการขนส่ง (บริษทัขนส่ง) จ านวน 10 บริษทั 
ส่วนท่ี 1 แนวค าถามเก่ียวกบัขอ้มูลทัว่ไปของผูใ้หข้อ้มูล ประกอบดว้ย ช่ือ เพศ อาย ุสถานท่ี

ท างาน ต าแหน่งงาน ระดบัการศึกษา ประสบการณ์ท างาน 
 

ตารางที ่4.2 รายช่ือ ประวติั บริษทัผูป้ระกอบการขนส่งจ านวน10 บริษทั 
ผู้ให้ข้อมูล เพศ อายุ ช่ือบริษัท ต าแหน่งงาน ระดับ

การศึกษา 
ประสบ
การณ์
ท างาน 

1. คุณ มณิภา หม่ืนเดช หญิง 36 PK interfrieight Sale 
executives 

ปริญญาตรี 17 ปี 

2. คุณ สินีพฒัน์ 
เจริญประสิทธิสุข 

หญิง 29 APL logistics 
svcs(Thailand),

Ltd 

Manager 
operation 

ปริญญาตรี 8 ปี 

3. คุณจุฑารัตน์  
ออธะขนัธ์ุ 

หญิง 31 Sonic 
interfreight 

Sale 
executives 

ปริญญาตรี 8 ปี 
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ตารางที ่4.2 รายช่ือ ประวติั บริษทัผูป้ระกอบการขนส่งจ านวน 10 บริษทั (ต่อ) 

ผู้ให้ข้อมูล เพศ อายุ ช่ือบริษัท ต าแหน่ง
งาน 

ระดับ
การศึกษา 

ประสบ
การณ์
ท างาน 

4. คุณ กุศลิน 
แซ่โอว้ 
 

หญิง 33 Yusen air & sea 
service (Thailand), 

Ltd 

Manager 
operation 

ปริญญาตรี 9 ปี 
 
 

5. ไม่เปิดเผย หญิง 32 Leo global logistics Sale 
executives 

ปริญญาตรี 5 ปี 

6. คุณ จนัทรัตน์ 
แซ่ตั้ง 

หญิง 35 DSV Air&Sea Sale 
executives 

ปริญญาตรี 7 ปี 

7.ไม่เปิดเผย ชาย 40 World air logistics 
co.,Ltd. 

Sale 
executives 

ปริญญาตรี 10 ปี 

8. คุณ ปรวรรต 
วนดิลกรัตน์ 

ชาย 42 Dinamic Transport Manager 
operation 

ปริญญาโท 12 ปี 

9. คุณพรพิมล  
พีระเลิศกิจ 

หญิง 30 Grandlink Sale 
executives 

ปริญญาตรี 6 ปี 

10. คุณ เบญจวรรณ 
เวยีงสิมา 

หญิง 33 Siam marine 
logistics co.,Ltd 

Sale 
executives 

ปริญญาตรี 7 ปี 

 
ส่วนท่ี 2 เป็นค าถามเก่ียวกับการให้ข้อมูลของความเป็นไปได้ในการลดต้นทุน

ทางดา้นการขนส่ง ผูว้จิยัออกแบบเส้นทางการขนส่งใหม่ และสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการเก่ียวกบัตน้ทุน
ท่ีจะเกิดข้ึนหากใชเ้ส้นทางท่ีผูว้จิยัออกแบบ 

1) จากแบบจ าลองท่ีทางผูว้ิจยัไดจ้ดัท าข้ึนสามารถลดค่าใชจ่้ายในการด าเนินงาน
ไดห้รือไม่ สามารถลดได ้เส้นทางจ าลองท่ี 1 เป็นเส้นทางท่ีเรียกว่า Multimodal คือ เป็นรูปแบบการ
ขนส่งท่ีมีรูปแบบมากกวา่ 2 รูปแบบข้ึนไปในแบบจ าลองของทางบริษทัเองนั้น 
สะดวกไม่ตอ้งรอรับตูใ้นจุดต่างๆ เม่ือสินคา้มาถึงก็สามารถมารับสินคา้เขา้นิคมไดเ้ลย ส่วนระบบท่ี
ทางผูว้ิจยัคิดนั้น ในเส้นทางจ าลองท่ี 1 ก็ถือว่าเป็นการลดตน้ทุนอยา่งหน่ึง ทางเดิมของบริษทัอาจจะ
เกิดขอ้จ ากดัทางดา้นการขนส่งคือทางถนนเท่านั้น ส่วนเส้นทางจ าลองท่ี 2 ก็ลดระยะทางทางดา้นการ
ขนส่งทางถนนลงจากเดิมแต่ก็จะมีค่าใชจ่้ายทางเรือเพิ่มข้ึนมา 
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  2) จากแบบจ าลองท่ีทางผูว้ิจยัไดจ้ดัท าข้ึนนั้นสามารถจ าแนกตน้ทุนออกเป็นส่วน
งานตั้งแต่ตน้ทางท่ีประเทศจีนมายงัผูรั้บปลายทาง นิคมอุตสาหกรรมบางชนั ท่ีประเทศไทย 
ค่าใช้จ่ายในเส้นทางจ าลองท่ี 1 เกิดข้ึน 3 ช่วงด้วยกัน ช่วงท่ี 1 คือ ค่าขนส่งทางเรือ จากท่าเรือ 
SHENZHEN มาถึงไทยท่ีท่าเรือแหลมฉบงัค่าขนส่งทางเรือก็จะข้ึนอยูก่บัขนาดตูท่ี้ท าการขนส่ง ราคา
เฉล่ียอยูท่ี่ตูส้ั้ น 20ฟุต อยูท่ี่ USD150 ตูย้าว 40ฟุต อยู่ท่ี USD200 ช่วงท่ี 2 คือ ช่วงการขนส่งทางลาง ก็
จะมีบริษทัท่ีเค้าได้สัมปทานเป็นผูด้  าเนินการให้ราคาก็จะไม่ต่างกนั ราคาจะอยู่ท่ีตูส้ั้ น 20ฟุต อยู่ท่ี 
USD50 ตูย้าว 40ฟุต อยู่ท่ี USD100 ช่วงท่ี 3 คือ ค่าขนส่งทางบก ในส่วนน้ีจะมีขอ้แตกต่างทางด้าน
ราคาเกิดข้ึนมาก เพราะข้ึนอยูก่บัแต่ละบริษทัวา่มีรถของตวัเองหรือจา้งต่อทางบริษทัเรามีรถเองก็จะมี
ค่าบริการท่ีถูกกว่าบริษัทท่ีต้องจ้างคู่ค้าต่อ เส้นทางจ าลองท่ี  1จาก ICDลาดกระบังมายงันิคม
อุตสาหกรรมบางชันราคาเฉล่ียอยู่ท่ี ตูส้ั้ น 20ฟุตอยู่ท่ี 4,500 บาท  ตูย้าว 40ฟุตอยู่ท่ี 5,500 บาท และ
เส้นทางจ าลองท่ี 2 จากท่าเรือ SHENZHENมาถึงไทยท่ีท่าเรือกรุงเทพ ราคาเฉล่ียอยูท่ี่ ตูส้ั้น20ฟุต อยูท่ี่
USD200 ตูย้าว 40ฟุตอยู่ท่ีUSD250 ค่าขนส่งทางถนนจากท่าเรือกรุงเทพ มายงันิคมอุตสาหกรรมบาง
ชนัจะอยูท่ี่ ตูส้ั้น 20ฟุตอยูท่ี่ 7,500 บาท  ตูย้าว 40ฟุตอยูท่ี่ 8,500 บาท เส้นทางหลกัจากแหลมฉบงัมายงั 
นิคมอุตสาหกรรมบางชนัค่าเฉล่ียอยูท่ี่ ตูส้ั้น 20ฟุตอยูท่ี่ 9,500 บาท  ตูย้าว 40ฟุตอยูท่ี่ 10,000 บาท 

3) มีเส้นทางอ่ืนท่ีสามารถลดต้นทุนในการขนส่งสินค้าจากประเทศจีนมายงั
ประเทศไทยดว้ยเส้นทางอ่ืนอีกหรือไม่ 

ในปัจจุบนัน้ีมีการพฒันาการขนส่งทางถนนของไทยเกิดข้ึนหลายเส้นทางไม่ใช่
เพียงแค่ไปจีนแต่สามารถเดินทางไปไดห้ลายประเทศในประเทศท่ีใกลก้บัประเทศไทย เส้นทางจาก
จีนมาไทยไดส่้วนใหญ่เป็นเส้นทางทางถนนตอนน้ี คือ เป็นเส้นทางท่ีวิง่ออกไปทางลาว และเปล่ียนรถ
ท่ีลาววิ่งไปจีนอีกทีหน่ึง จีนให้ความส าคัญกับเส้นทาง R3Aเพราะจีนใช้เส้นทางน้ีในระบบ 
Backhauling หรือการขนส่งสินคา้จากจีนมาไทยและขนส่งสินคา้จากไทยไปจีน โดยใชร้ถคนัเดียวกนั 
ท าใหต้น้ทุนในการขนส่งสินคา้ต ่า ตอนน้ีการขนส่งสินคา้ระหวา่งไทย-จีนนั้น จีนจะใช ้"เมืองบ่อเตน" 
ซ่ึงเช่าจากลาว เป็นศูนยก์ลางขนถ่ายสินคา้ เมืองบ่อเตนน้ีเป็นเมืองชายแดนลาวติดกบั "เมืองบ่อหาน" 
ซ่ึงเป็นเมืองชายแดนของจีน ท่ีรถไทยและรถจีนเปล่ียนถ่ายสินคา้ท่ีบ่อเตนเป็นเพราะไทยกบัจีนยงั
ไม่ไดล้งนามในเร่ืองยานพาหนะขา้มพรมแดนแต่ไทยและจีนลงนามในเร่ืองยานพาหนะขา้มพรมแดน
กบัสปป.ลาว เมืองบ่อเตนจึงเป็นจุดนดัขนถ่ายสินคา้ระหวา่งไทย-จีน 

เส้นทาง A เป็นเส้นทางหลกัท่ีทางบริษทัสายแลนใชข้นส่งในปัจจุบนัจากท่าเรือ 
SHENZHEN มาถึงไทยใชเ้วลาประมาณ 5-6 วนั จากนั้นใชห้วัลาก ลากจากท่าเรือแหลมฉบงัเขา้นิคม
อุตสาหกรรมบางชนั รวมเวลาทั้งหมดท่ีใชใ้นการด าเนินการตั้งแต่สินคา้ข้ึนทางจากจีนจนถึงนิคม
อุตสาหกรรมบางชนัประมาณ 6-7วนั 
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ภาพที ่4.2 เส้นทางการขนส่งของบริษทั สายแลนท่ีใชใ้นปัจจุบนั 

ตารางที ่4.3 ระยะเวลาและค่าใชจ่้ายในการด าเนินการบนเส้นทาง A 

ประเภทของการขนส่ง ระยะเวลา ราคา 
เรือจาก SHENZHEN มายงัท่าเรือแหลมฉบงั 5 - 6 วนั USD200 (THB 6,580) 
รถเทเลอร์จากท่าเรือแหลมฉบงัมานิคมบางชนั 12 ชัว่โมง 40ฟุต THB 10,000 
รวม 6 วนั12 ช่ัวโมง THB 16,580 

ค่าเงิน: อตัราแลกเปล่ียนในวนัท่ี  19/10/60 (1USD=32.90 THB) 
 
เส้นทางต่อไปน้ีเป็นเส้นทางท่ีจ าลองข้ึนเพื่อทดสอบวา่มีตน้ทุนค่าขนส่งท่ีถูกลงหรือไม่ 
เรือออกจากท่าเรือ SHENZHEN มายงัท่าเรือแหลมฉบงัใชเ้วลาและราคาเดียวกนักบัการ

ขนส่งของบริษทัสายแลน 
เส้นทางจ าลองที ่1ออกจากท่าเรือ SHENZHEN มายงัท่าเรือแหลมฉบงั จากท่าเรือแหลม

ฉบงัใชก้ารขนส่งทางราง มายงั ICD ลาดกระบงั จากนั้น ใชห้วัลากเขา้นิคมอุตสาหกรรมบางชนั 
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การรถไฟแห่งประเทศไทยไดด้ าเนินโครงการก่อสร้างทางรถไฟรางคู่ เส้นทางรถไฟสาย
ชายฝ่ังทะเลตะวนัออก ช่วงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบงั ระยะทาง 78 กม. เสร็จเรียบร้อยแลว้ เพื่อ
รองรับการขนส่งตู้สินค้าท่ีขนส่งระหว่างท่าเรือแหลมฉบงัไปยงัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง 
(Inland Container Depot : ICD) ท่ีลาดกระบัง รวมทั้ งนโยบายการเพิ่มจ านวนหัวรถจกัรและแคร่
บรรทุกตู้สินค้าใหม่ของการรถไฟฯ เพื่อส่งเสริมการเปล่ียนรูปแบบการขนส่งจากทางบกโดย
รถบรรทุกมาทางราง  

 
ภาพที ่4.3 เส้นทางรถไฟสายชายฝ่ังทะเลตะวนัออก ช่วงฉะเชิงเทรา -ศรีราชา-แหลมฉบงั 
ทีม่า: การรถไฟแห่งประเทศไทย (2557) 
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ภาพที ่4.4 เส้นทางการขนส่งของเส้นทางจ าลองท่ี 
ใช้การขนส่งทางรางเขา้มาร่วมในการขนส่งสินคา้จากจีนจนถึงนิคมอุตสาหกรรมบางชนั ระยะเวลา
ประมาณ 7-8 วนั 
 
ตารางที ่4.4 ระยะเวลาและค่าใชจ่้ายในการด าเนินการบนเส้นทางจ าลองท่ี 1 

ประเภทของการขนส่ง ระยะเวลา ราคา 
เรือจาก SHENZHEN มายงัท่าเรือแหลมฉบงั 5 - 6 วนั USD200 (THB 6,580) 
รถไฟจากท่าเรือแหลมฉบงัมาICDลาดกระบงั 12 ชัว่โมง 40 ฟุต USD 100 (THB 3,290) 
รถเทเลอร์จากICDลาดกระบงัมานิคมบางชนั 12 ชัว่โมง 40ฟุต THB 5,500 
รวม 7 วนั THB 15,370 

ค่าเงิน: อตัราแลกเปล่ียนในวนัท่ี  19/10/60 (1USD= 32.90 THB) 
 

เส้นทางจ าลองที่ 2 ออกจากท่าเรือ SHENZHENมายงัท่าเรือกรุงเทพ จากท่าเรือกรุงเทพ ใช้
หวัลากเขา้นิคมอุตสาหกรรมบางชนัระยะเวลาประมาณ 7-8 วนั (แต่มีระยะเวลาการห้ามวิ่งตั้งแต่เวลา 
6.00-9.00น. และ 15.00-20.00น.) 
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ภาพที ่4.5 เส้นทางการขนส่งของเส้นทางจ าลองท่ี 2 
 
ตารางที ่4.5 ระยะเวลาและค่าใชจ่้ายในการด าเนินการบนเส้นทางจ าลองท่ี 2 

ประเภทของการขนส่ง ระยะเวลา ราคา 
เรือจากSHENZHENมายงัท่าเรือกรุงเทพ 7 - 8วนั USD250(THB 8,225) 
รถเทเลอร์จากท่าเรือกรุงเทพฯมานิคมบางชนั 12 ชัว่โมง 40 ฟุต THB 8,500 
รวม 7 วนั12 ช่ัวโมง THB 16,725 

ค่าเงิน: อตัราแลกเปล่ียนในวนัท่ี  19/10/60(1USD= 32.90 THB) 
จากการวิจยัผูว้ิจยัไดจ้  าลองเส้นทางทั้ง 2 เส้นทางท่ีคาดว่าจะช่วยลดค่าใชจ่้ายทางดา้นการ

ขนส่ง ของบริษัทสายแลน พบว่ามีเส้นทางท่ีสามารถลดค่าใช้จ่ายในการขนส่ง แต่มีระยะเวลาท่ี
มากกวา่ และมีขอ้จ ากดัทางดา้นเวลาร่วมดว้ยแสดงเป็นตารางได ้ดงัน้ี 

 
ตารางที ่4.6 ระยะเวลาและค่าใชจ่้ายในการด าเนินการบนเส้นทางทั้ง 3 เส้นทาง 

เส้นทาง ระยะเวลา ราคา 
เส้นทาง A 6 วนั 12 ชัว่โมง THB 16,580 
เส้นทางจ าลองท่ี 1 7 วนั THB 15,370 
เส้นทางจ าลองท่ี 2 7 วนั 12 ชัว่โมง THB 16,725 
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บทที ่5 
สรุปผลการวจิยัการอภิปรายผลและข้อเสนอแนะ 

 

5.1 สรุปผลการวจิัย 
จากการวิจยัในหวัขอ้ความสามารถในการลดตน้ทุนโดยการใช ้Multimodal Transport ของ 

อุตสาหกรรมเครือข่ายโทรคมนาคมพื้ นฐานผู ้วิจ ัยได้ก าหนดวัตถุประสงค์ของการวิจัยไว ้                     
4 วตัถุประสงค ์และไดผ้ลของการวจิยับรรลุตามวตัถุประสงคท์ั้ง 4 ดงัน้ี 

5.1.1 เพื่อศึกษาการน าเข้าส่วนประกอบคอมพิวเตอร์จากประเทศจีน ทางผู ้วิจ ัยได้
ท าการศึกษาขอ้มูลเชิงลึก จากการสัมภาษณ์ ผูป้ระกอบการขนส่งโดยตรง จึงท าใหท้ราบตน้ทุนในการ
ขนส่งจากประเทศจีนมายงัประเทศไทย 

5.1.2 เพื่อศึกษาประเภทของการขนส่งส่วนประกอบคอมพิวเตอร์ตั้งแต่ตน้ทาง ประเทศจีน 
จนถึงนิคมอุตสาหกรรมบางชัน ผูว้ิจยัได้ท าการศึกษาประเภทของการขนส่งแต่ละชนิด ทั้งทางเรือ 
ทางราง ทางถนน ทางอากาศ ทางท่อ ผูว้ิจยัไดน้ าเอาการศึกษาเก่ียวกบัประเภทของการขนส่งมาใชใ้น
งานวจิยั 3 ประเภทดว้ยกนั คือ ทางเรือ ทางราง ทางถนน 

5.1.3 เพื่อเปรียบเทียบเส้นทางขนส่งท่ีสามารถลดตน้ทุนทางดา้นการขนส่งไดจ้ากการท า
การวิจยัผูว้ิจยัพบเส้นทางท่ีสามารถลดค่าใช้จ่ายทางดา้นการขนส่ง แต่มีระยะเวลาในการด าเนินงาน
มากข้ึน 

5.1.4 เพื่อศึกษาปัญหาและอุปสรรคในการน าเขา้ส่วนประกอบคอมพิวเตอร์จากประเทศจีน 
มายงัประเทศไทย จากการวิจยั ท าให้ผูว้ิจยัพบปัญหา และ อุปสรรคทางดา้นต่างๆ แบ่งไดเ้ป็น 3 ขอ้
ดงัน้ี 

ด้านการส่ือสาร ผูด้  าเนินการขนส่งต้องท าติดต่อกับทางโรงงานผลิตต้นทาง ให้
ด าเนินการส่งสินคา้มาลงเรือใหต้รงตามวนัเวลาท่ีก าหนด ขอ้ตกลงเป็นแบบ FOB คือ ทางโรงงานผลิต
รับผดิชอบสินคา้แค่เพียงข้ึนมาไวท่ี้เรือฝ่ังตน้ทางเท่านั้น ดงันั้นการน าเขา้ตอ้งท าการติดต่อกบับริษทัท่ี
ท าการน าเขา้ใหท้ราบถึงขอ้มูลสินคา้ วนัเวลาท่ีสินคา้จะมาลงเรือ เม่ือสินคา้ถึงท่าเรือ บริษทัขนส่งตอ้ง
ท าการติดต่อกบับริษทั ให้ทางบริษทัมารับสินคา้ให้ตามวนัเวลาท่ีก าหนด หากมีการคลาดเคล่ือนก็จะ
ท าใหเ้กิดความล่าชา้ละมีขอ้ผดิพลาดเกิดข้ึน 

ดา้นเวลา ค่าใช้จ่ายท่ีลดลงท าให้การท างานท่ีล่าช้าออกไป หากตอ้งการใช้เส้นทาง
จ าลองท่ีท าให้ค่าใช้จ่ายลดลงก็ตอ้งท าการวางแผนการจดัการสินคา้คงคลงัให้พอดีกบัการมาถึงของ
สินคา้ ไม่เช่นนั้นจะท าใหสิ้นคา้ขาดจากการท างานได ้
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ด้านการจราจร จะเห็นได้ว่าการจราจรท่ีติดขดัก็ท าให้การส่งสินค้าล่าช้าออกไป 
ฉะนั้นการเลือกเส้นทางก็ถือเป็นส่ิงส าคญัและจ าเป็นในการขนส่งสินคา้ เพื่อตอบสนองความตอ้งการ
ในการท างานไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 
 

5.2 ประโยชน์เชิงวชิาการ 
5.2.1 ผลจากงานวิจยัคร้ังน้ีท าให้ทราบถึงขั้นตอนการน าเข้าสินค้าจากประเทศจีน และ

เส้นทางการขนส่งมายงัประเทศไทย 
5.2.2  เป็นขอ้มูลและแนวทางในการปฏิบติัตามเส้นทางของงานวจิยั 
5.2.3  เป็นขอ้มูลเบ้ืองตน้เพื่อใหผู้ท่ี้สนใจศึกษาต่อไป 

  5.2.4 ผลการวิจยัท่ีไดจ้ะเป็นประโยชน์ต่อหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งใช้เป็นแนวทางในการวาง
แผนการปฏิบติังานดา้นการขนส่งของบริษทัสายแลนต่อไป 

 

5.3 ข้อเสนอแนะทีไ่ด้จากการวจิัย 
5.3.1 บริษทัสายแลน หากตอ้งการท าให้ตน้ทุนทางดา้นการขนส่งลดลง ควรท าการจดัการ

สินคา้คงคลงั และท าการสั่งซ้ือสินคา้ท่ีโรงงานผลิตตน้ทางใหพ้อดีกบัการมาถึงของสินคา้ 
5.3.2 ปัจจุบนัน้ีมีเส้นทางการขนส่งเส้นทางอ่ืน แต่เป็นเส้นทางการขนส่งทางบก หากค่า

เช้ือเพลิงมีราคาท่ีลดลงก็เป็นเส้นทางท่ีน่าสนใจในการลดค่าใช้จ่ายในการขนส่ง การขนส่งทางบก 
เป็นเส้นทางขนส่งไปย ังจีนด้วยรถบรรทุกสินค้า ซ่ึงสามารถใช้เส้นทางได้ 5 เส้นทาง โดย
ประกอบดว้ย 

- เส้นทางท่ี1 จากจังหวดัหนองคายเข้าสู่ เวียงจันทน์ ประเทศลาว จากนั้ นเข้าสู่
ประเทศเวยีดนาม และผา่นเขา้สู่ประเทศจีนทางเมืองหนานหนิง เขตการปกครองอิสระกวางสี  

- เส้นทางท่ี2 จากอ าเภอแม่สาย จงัหวดัเชียงราย เขา้สู่ประเทศพม่าทางด่านท่าข้ีเหล็ก 
ผ่านเมืองยองและเขา้สู่ประเทศจีนทางเมืองเหม่ินซ่ง เพื่อเขา้สู่สิบสองปันนา มณฑลยูนนาน โดยมี
ระยะทาง 240 กิโลเมตร 

- เส้นทางท่ี 3 จากอ าเภอแม่สาย จงัหวดัเชียงราย เขา้สู่ประเทศพม่าทางด่านท่าข้ีเหล็ก 
ผา่นเมืองเชียงตุง แลว้เขา้สู่สิบสองปันนา ประเทศจีน มีระยะทาง 253 กิโลเมตร 

- เส้นทางท่ี 4 จากอ าเภอเชียงของ จงัหวดัเชียงราย เขา้สู่ประเทศลาว ผ่านทางห้วย
ทรายใน หลวงน ้าทา บ่อเตน บ่อหวาน แลว้เขา้สู่สิบสองปันนา ประเทศจีน มีระยะทาง 254 กิโลเมตร 
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- เส้นทางท่ี5 จากอ าเภอเฉลิมพระเกียรติ จงัหวดัน่าน เขา้สู่ประเทศลาว ผา่นด่านห้วย
โกร๋น ด่านน ้ าเงิน ปากแบ่ง บ่อเตน บ่อหาน แล้วเข้าสู่สิบสองปันนา ประเทศจีน มีระยะทาง 300 
กิโลเมตร 

 

5.4 อภิปรายผลงานวจิัย 
ตารางที ่5.1 ระยะเวลาและค่าใชจ่้ายในการด าเนินการบนเส้นทางทั้ง 3 เส้นทาง 

เส้นทาง ระยะเวลา ราคา 

เส้นทาง A  6 วนั 12 ชัว่โมง THB 16,580 
เส้นทางจ าลองท่ี 1 7 วนั THB 15,370 
เส้นทางจ าลองท่ี 2 7 วนั12 ชัว่โมง THB 16,725 

จากตารางแสดงถึงค่าใช้จ่ายท่ีเกิดข้ึนในเส้นทางการขนส่งแต่ละเส้นทาง เส้นทาง A เป็น
เส้นทางหลกัในการด าเนินงานเป็นเส้นทางท่ีทางบริษทัสายแลนเลือกใช้ เน่ืองจากมีระยะเวลาท่ีนอ้ย
กว่าเส้นทางอ่ืนคือ 6 วนั12 ชั่วโมง มีค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานอยู่ท่ี 16,580บาท ผูว้ิจยัได้จ  าลอง
เส้นทางออกมาอีก 2 เส้นทางเพื่อตอ้งการทราบว่ามีเส้นทางไหนท่ีสามารถลดตน้ทุนทางด้านการ
ขนส่งใหแ้ก่บริษทัน้ีได ้  

จากผลการวิจยัท าให้ทราบว่าเส้นทางจ าลองท่ี 1ซ่ึงเป็นเส้นทางท่ีมีค่าใช้จ่ายทางดา้นการ
ขนส่งนอ้ยท่ีสุดและเป็นเส้นทางแบบ Multimodal สามารถท าให้ตน้ทุนทางดา้นการขนส่งลดลง ซ่ึงมี
ค่าใช้จ่ายท่ีน้อยลงคิดเป็น 7.30% ของค่าขนส่งเส้นทางหลกั และมีค่าใช้จ่ายท่ีน้อยลงกว่าเส้นทาง
จ าลองท่ี 2 คิดเป็น 8.10%ของค่าขนส่งเส้นทางจ าลองท่ี 2 แต่มีข้อจ ากัดทางด้านเวลาการขนส่งซ่ึง
มากกวา่กนัเพียง 12 ชัว่โมง 
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ภาคผนวก ก 
แบบค าถามการสัมภาษณ์งานวจิัย 

ค าถามการสัมภาษณ์งานวจัิย ชุดที ่1 
1. ค  ำถำมวิจยัเชิงคุณภำพส ำหรับผูเ้ช่ียวชำญท่ีเก่ียวขอ้ง (เจำ้หน้ำท่ีบริษทัสำยแลน) เพื่อ

ใชใ้นงำนวจิยั “ควำมสำมำรถในกำรลดตน้ทุนโดยกำรใช ้Multimodal Transport ของอุตสำหกรรม
เครือข่ำยโทรคมนำคมพื้นฐำน” โดย น.ส.ปำรวี มินหะรีสุไรมำน คณะบริหำรธุรกิจ หลกัสูตร
ปริญญำโท สำขำวชิำธุรกิจระหวำ่งประเทศ มหำวทิยำลยัเทคโนโลยรีำชมงคลธญับุรี 
 
ส่วนท่ี 1 ประวติัส่วนตวั ประวติักำรศึกษำ และประวติักำรท ำงำนอยำ่งยอ่ ของผูถู้กสัมภำษณ์ 
 
ช่ือ 
 
เพศ 
 
อำย ุ
 
ต ำแหน่ง 
 
ระดบักำรศึกษำ 
 
ประสบกำรณ์ท ำงำน 
 
ส่วนท่ี 2 ค ำถำมปลำยเปิดเก่ียวกับกำรน ำเข้ำสินค้ำจำกโรงงำนต้นทำง ประเทศจีน มำยงัผูรั้บ
ปลำยทำง ท่ีประเทศไทย 

2.1 รูปแบบกำรขนส่งสินคำ้และเส้นทำงในกำรขนส่งสินคำ้มำยงันิคมอุตสำหกรรมบำง
ชนัของบริษทัสำยแลน 

2.2 ต้นทุนในกำรขนส่งสินค้ำจ ำแนกเป็นส่วนจำกต้นทำงประเทศจีนมำยงันิคม
อุตสำหกรรมบำงชนัท่ีประเทศไทย 
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ค าถามการสัมภาษณ์งานวจัิย ชุดที ่2 
1. ค  ำถำมวจิยัเชิงคุณภำพส ำหรับผูเ้ช่ียวชำญท่ีเก่ียวขอ้ง(ผูป้ระกอบกำรดำ้นกำรขนส่ง) 

เพื่อใชใ้นงำนวิจยั “ควำมสำมำรถในกำรลดตน้ทุนโดยกำรใช ้ Multimodal Transport  ของ
อุตสำหกรรมเครือข่ำยโทรคมนำคมพื้นฐำน” โดย น.ส.ปำรว ีมินหะรีสุไรมำน คณะบริหำรธุรกิจ 
หลกัสูตรปริญญำโท สำขำวิชำธุรกิจระหวำ่งประเทศ มหำวทิยำลยัเทคโนโลยรีำชมงคลธญับุรี 
 
ส่วนท่ี 1  ประวติัส่วนตวั ประวติักำรศึกษำ และประวติักำรท ำงำนอยำ่งยอ่ ของผูถู้กสัมภำษณ์ 
 
ช่ือ 
 
เพศ 
 
อำย ุ
 
สถำนท่ีท ำงำน 
 
ต ำแหน่ง 
 
ระดบักำรศึกษำ 
 
ประสบกำรณ์ท ำงำน 
 
ส่วนท่ี 2  ค  ำถำมปลำยเปิดเก่ียวกับต้นทุนกำรน ำเข้ำสินค้ำจำกต้นทำงประเทศจีน มำยงัผูรั้บ
ปลำยทำง ท่ีประเทศไทย 

2.1 จำกแบบจ ำลองท่ีทำงผูว้ิจยัได้จดัท ำข้ึนสำมำรถลดค่ำใช้จ่ำยในกำรด ำเนินงำนได้
หรือไม่  

2.2 จำกแบบจ ำลองท่ีทำงผูว้ิจยัไดจ้ดัท ำข้ึนนั้นสำมำรถจ ำแนกตน้ทุนออกเป็นส่วนงำน
ตั้งแต่ตน้ทำงท่ีประเทศจีนมำยงัผูรั้บปลำยทำง นิคมอุตสำหกรรมบำงชนั ท่ีประเทศไทย 

   2.3 มีเส้นทำงอ่ืนท่ีสำมำรถลดตน้ทุนในกำรขนส่งสินคำ้จำกประเทศจีนมำยงัประเทศ
ไทยดว้ยเส้นทำงอ่ืนอีกหรือไม่ 
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ภาคผนวก ข 
รายงานการสัมภาษณ์ 

เพื่อใช้ในงำนวิจยั “ควำมสำมำรถในกำรลดต้นทุนโดยกำรใช้  Multimodal Transport  
ของอุตสำหกรรมเครือข่ำยโทรคมนำคมพื้นฐำน” โดย น.ส.ปำรวี มินหะรีสุไรมำน คณะ
บริหำรธุรกิจ หลกัสูตรปริญญำโท สำขำวิชำธุรกิจระหว่ำงประเทศ มหำวิทยำลยัเทคโนโลยีรำช
มงคลธญับุรี 
 

การสัมภาษณ์ กลุ่มที ่1 เจ้าหน้าทีบ่ริษัท สายแลน จ านวน 4 ท่าน 
 ท่านที ่1 

ช่ือ คุณ ชญานิญ ติณเวช 

เพศ หญงิ 

อายุ 32 ปี 

ต าแหน่ง Export Sales Manager ผู้จัดการฝ่ายขายต่างประเทศ 

ระดับการศึกษา ปริญญาโท 

ประสบการณ์ท างาน 13 ปี 

ผู้วจัิย : รบกวนเล่าประวตัิของบริษัทให้ฟังหน่อยค่ะ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : บริษทัสำยแลนประกอบธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งกบัธุรกิจเทคโนโลยสีำรสนเทศและกำร
ส่ือสำร (ICT) โดยด ำเนินธุรกิจหลักท่ีเก่ียวข้องกับอุปกรณ์ข่ำยสำยสัญญำณคอมพิวเตอร์และ
ส่ือสำรโทรคมนำคม (Cabling Business) และไดรั้บกำรแต่งตั้งจำกผูผ้ลิตสำยสัญญำณและอุปกรณ์
ข่ำยสำยจำกต่ำงประเทศให้เป็นตวัแทนจดัจ ำหน่ำย (Distributor) สินคำ้ในประเทศไทย บริษทัฯ 
ไดรั้บควำมไวว้ำงใจให้เป็นผูต้รวจทดสอบระบบสำยสัญญำณและออกใบรับรองให้แก่ผูรั้บเหมำ
ทัว่ไปเพื่อให้เจำ้ของโครงกำรเช่ือมัน่ในระบบสำยสัญญำณท่ีผูรั้บเหมำทัว่ไปไดว้ำงไว ้สินคำ้ของ
เรำจะเก่ียวกบักำรวำงระบบข่ำยสำยสัญญำณ ไฟเบอร์ออฟติก และกำรก่อสร้ำงสำยเคเบิ้ล เพื่อ
รองรับกำรพฒันำและเติบโตของระบบเครือข่ำยและโทรคมนำคมของประเทศไทย นอกจำกน้ี 
บริษทัฯยงัไดข้ยำยกำรด ำเนินงำนของธุรกิจวิศวกรรมให้ครอบคลุมกำรวำงระบบสำยเคเบิ้ลทุก
ชนิดเช่นสำยเคเบิ้ลใตท้ะเล (Submarine Cable) สำยส่งไฟฟ้ำแรงสูง (Transmission Line) และสำย
เคเบิ้ลใตดิ้น (Underground Cable) เป็นตน้ทั้งน้ี ยงัรวมถึงระบบวศิวกรรมอ่ืน ๆ ท่ีมีควำมเก่ียวขอ้ง
กับงำนสำยเคเบิ้ลต่ำง  ๆ  อีกด้วยส ำหรับธุรกิจจดัจ ำหน่ำยสำยสัญญำณ ในปัจจุบันบริษัทฯ มี
ตวัแทนจดัจ ำหน่ำย (Dealer) ผูรั้บเหมำติดตั้งสำยสัญญำณ ผูรั้บเหมำติดตั้งระบบไฟฟ้ำ 
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ไฟฟ้ำและส่ือสำร ผูร้วบรวมระบบ ICT (System Integrator) ผูค้ ้ำคอมพิวเตอร์ ร้ำนค้ำไฟฟ้ำและ
ส่ือสำร IT Modern Tradeเป็นผู ้น ำสินค้ำของบริษัทฯ ไปจ ำหน่ำยต่อหรือเพื่อติดตั้ งให้กับลูกค้ำ
มำกกวำ่ 12,000 บริษทัทัว่ประเทศ อีกทั้งบริษทัฯ ยงัมีลูกคำ้ภำครัฐอีกจ ำนวนมำกกวำ่ 100 องคก์ร 
ผู้วจัิย : พูดถึงเร่ืองการขนส่ง ทางบริษัทมีรูปแบบการขนส่งสินค้าแบบใดคะ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : รูปแบบกำรขนส่ง ในเร่ืองของกำรขนส่งนั้น ทำงบริษทัเรำไดท้  ำกำรขนส่งไปทัว่ทุก
ท่ีทั้งในประเทศและต่ำงประเทศ  ถำ้ภำยในประเทศก็ส่งทัว่แทบทุกจงัหวดั เม่ือรับสินคำ้จำกบริษทั
ผลิตตน้ทำงแลว้ ก็จะน ำสินคำ้ไวใ้นคลงัสินคำ้ เพื่อส่งให้แกลูกคำ้รำยยอ่ยท่ีตอ้งกำรซ้ือ และมีกำรส่ง
ตรงสินคำ้จำกบริษทัผลิตตน้ทำงท่ีจีนมำยงัลูกคำ้ปลำยทำงท่ีอยู่ท่ีไทยเลยก็มีค่ะ ส่วนใหญ่ลูกคำ้ใน
ลกัษณะน้ีก็จะมีโรงงำนผลิตอยูต่ำมนิคมต่ำง ๆ กำรขนส่งจะส่งสินคำ้มำทำงเรือแลว้ใชร้ถเทเลอร์ไป
ลำกออกมำค่ะ 
ผู้วิจัย : เน่ืองจากทางผู้วิจัยมีความสนใจศึกษาเกี่ยวกับความสามารถในการลดต้นทุนทางด้านการ
ขนส่ง นิคมอุตสาหกรรมบางชันกถื็อเป็นนิคมที่อยู่ในกรุงเทพฯซ่ึงเป็นศูนย์กลางของธุรกิจ ผู้วิจัยจึง
สนใจที่จะศึกษาเส้นทางนี้เพ่ือเป็นประโยชน์แก่บริษัทต่อไปค่ะ รบกวนช่วยบอกรูปแบบการขนส่ง
สินค้าและเส้นทางในการขนส่งสินค้ามายงันิคมอุตสาหกรรมบางชันของบริษัทสายแลนด้วยค่ะ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : นิคมอุตสำหกรรมบำงชันก็เป็นอีกนิคมหน่ึงท่ีมีกำรตอบรับจำกสินคำ้เรำมำกเป็น
อนัดบัตน้ ๆ เลย เม่ือทำงบริษทัไดรั้บค ำสั่งซ้ือมำแลว้ ก็จะท ำกำรส่งใบค ำสั่งซ้ือน้ีไปยงับริษทัผลิตตน้
ทำง เพื่อใหท้  ำกำรส่งของมำให ้ทำงบริษทัตน้ทำงเม่ือรับใบค ำสั่งซ้ือเรียบร้อยก็จะ ท ำกำรขนส่งสินคำ้
มำทำงเรือและท ำประกนัภยัสินคำ้เป็นแบบ FOB เรำก็เตรียมเอกสำรขำเขำ้เพื่อรอรับสินคำ้ท่ีไทยค่ะ 
เม่ือสินคำ้มำถึงก็จะมีนอ้งท่ีดูแลส่วนงำนต่อค่ะ 
ผู้วิจัย : ขอสอบถามข้อมูลในการขนส่งค่ะแต่ละคร้ังจะมีต้นทุนในการขนส่งสินค้าจ าแนกเป็นส่วน
จากต้นทางประเทศจีนมายงันิคมอุตสาหกรรมบางชันทีป่ระเทศไทยได้กีส่่วนด้วยกนัคะ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : เร่ืองตน้ทุนถำ้คร่ำวๆก็จะเกิดข้ึนตั้งแต่ค่ำเรือท่ีน ำเขำ้มำแลว้ก็ค่ำรถท่ีไปลำกมำเท่ำนั้น
ค่ะทำงเรำแบ่งควำมรับผิดชอบกันค่ะค่ำใช้จ่ำยภำยในประเทศจะมีอีกส่วนงำนรับผิดชอบค่ะ 
ค่ำใชจ่้ำยของกำรขนส่งทำงเรือส่วนใหญ่ในแต่ละคร้ังจะไม่ต่ำงกนั ท่ีต่ำงกนัก็จะเป็นขนำดในแต่ละ
คร้ังท่ีท ำกำรสั่ง ตูส้ั้น 20 ฟุต ก็จะอยูท่ี่ USD150 - USD160 ตูย้ำว40ฟุต ก็จะอยูท่ี่ USD200 - USD210  
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     ท่านที ่2 

ช่ือ คุณ มาณวกิา ชีตะรักษ์ 

เพศ หญงิ 

อายุ 35 ปี 

ต าแหน่ง Support Sales Manager ผู้ช่วยผู้จัดการฝ่ายขายต่างประเทศ 

ระดับการศึกษา ปริญญาตรี 

ประสบการณ์ท างาน 16 ปี 

ผู้วจัิย : รบกวนเล่าประวตัิของบริษัทให้ฟังหน่อยค่ะ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : บริษทัสำยแลนเป็นบริษทัท่ีจดัตั้งเม่ือวนัท่ี 9 มีนำคม 2538 โดยรับโอนธุรกิจและ
พนักงำนทั้งหมดของแผนกเครือข่ำยคอมพิวเตอร์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัธุรกิจเทคโนโลยีสำรสนเทศและ
กำรส่ือสำร (ICT) มำท ำให้บริษทัฯ สำมำรถด ำเนินธุรกิจไดอ้ย่ำงต่อเน่ืองทนัที โดยด ำเนินธุรกิจ
หลกัท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุปกรณ์ข่ำยสำยสัญญำณคอมพิวเตอร์และส่ือสำรโทรคมนำคม บริษทัฯ ไดรั้บ
ควำมไวว้ำงใจให้เป็นผูต้รวจทดสอบระบบสำยสัญญำณและออกใบรับรองให้แก่ผูรั้บเหมำทัว่ไป
เพื่อให้เจำ้ของโครงกำรท่ีด ำเนินงำนเช่ือมัน่ในระบบสำยสัญญำณท่ีผูรั้บเหมำทัว่ไปไดว้ำงไว ้สินคำ้
ของเรำจะเก่ียวกับกำรวำงระบบข่ำยสำยสัญญำณ ไฟเบอร์ออฟติก และกำรก่อสร้ำงสำยเคเบิ้ล 
ส ำหรับธุรกิจจดัจ ำหน่ำยสำยสัญญำณ ในปัจจุบนับริษทัฯ มีตวัแทนจดัจ ำหน่ำย (Dealer) ผูรั้บเหมำ
ติดตั้งสำยสัญญำณผูรั้บเหมำติดตั้งระบบไฟฟ้ำและส่ือสำรผูร้วบรวมระบบ ICT (System Integrator) 
ผูค้ำ้คอมพิวเตอร์ ร้ำนคำ้ไฟฟ้ำและส่ือสำร IT Modern Trade 
ผู้วจัิย : พูดถึงเร่ืองการขนส่ง ทางบริษัทมีรูปแบบการขนส่งสินค้าแบบใดคะ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ในเร่ืองของกำรขนส่ง ทำงบริษทัเรำจะแบ่งงำนออกเป็นส่วนๆค่ะ แผนกน ำเขำ้ก็จะ
เพียงแค่รับกำรสั่งซ้ือมำแลว้ติดต่อกบับริษทัผลิตตน้ทำงท่ีประเทศจีน เม่ือรับสินคำ้จำกบริษทัผลิต
ตน้ทำงแลว้ ก็จะน ำสินคำ้ไวใ้นคลงัสินคำ้ เพื่อส่งให้แกลูกคำ้รำยยอ่ยท่ีตอ้งกำรซ้ือ และมีกำรส่งตรง
สินค้ำจำกบริษัทผลิตต้นทำงท่ีจีนมำยงัลูกค้ำปลำยทำงท่ีอยู่ท่ีไทยเลยก็มีค่ะส่วนใหญ่ลูกค้ำใน
ลกัษณะน้ีก็จะมีโรงงำนผลิตอยูต่ำมนิคมต่ำง ๆ กำรขนส่งจะส่งสินคำ้มำทำงเรือแลว้ใชร้ถเทเลอร์ไป
ลำกออกมำค่ะ 
ผู้วิจัย : เน่ืองจากทางผู้วิจัยมีความสนใจศึกษาเกี่ยวกับความสามารถในการลดต้นทุนทางด้านการ
ขนส่ง นิคมอุตสาหกรรมบางชันก็ถือเป็นนิคมที่อยู่ในกรุงเทพฯซ่ึงเป็นศูนย์กลางของธุรกิจ ผู้วิจัย
จึงสนใจทีจ่ะศึกษาเส้นทางนีเ้พ่ือเป็นประโยชน์แก่บริษัทต่อไปค่ะ 
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รบกวนช่วยบอกรูปแบบการขนส่งสินค้าและเส้นทางในการขนส่งสินค้ามายังนิคมอุตสาหกรรม
บางชันของบริษัทสายแลนด้วยค่ะ  ขนส่ง นิคมอุตสาหกรรมบางชันก็ถือเป็นนิคมที่อยู่ใน
กรุงเทพฯซ่ึงเป็นศูนย์กลางของธุรกิจ ผู้วิจัยจึงสนใจที่จะศึกษาเส้นทางนี้เพ่ือเป็นประโยชน์แก่
บริษัทต่อไปค่ะ รบกวนช่วยบอกรูปแบบการขนส่งสินค้าและเส้นทางในการขนส่งสินค้ามายัง
นิคมอุตสาหกรรมบางชันของบริษัทสายแลนด้วยค่ะ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : นิคมอุตสำหกรรมบำงชันก็เป็นอีกหน่ึงนิคมท่ีมีค ำสั่งซ้ือจ ำนวนมำค่ะ เม่ือทำง
บริษทัไดรั้บค ำสั่งซ้ือมำแลว้ ก็จะท ำกำรส่งใบค ำสั่งซ้ือน้ีไปยงับริษทัผลิตตน้ทำง เพื่อใหท้  ำกำรส่ง
ของมำให ้ทำงบริษทัตน้ทำงเม่ือรับใบค ำสั่งซ้ือเรียบร้อยก็จะ ท ำกำรขนส่งสินคำ้มำทำงเรือและท ำ
ประกนัภยัสินคำ้เป็นแบบ FOB เรำก็เตรียมเอกสำรขำเขำ้เพื่อรอรับสินคำ้ท่ีไทยค่ะ เม่ือสินคำ้มำถึง
ก็จะมีนอ้งท่ีดูแลส่วนงำนต่อค่ะ 
ผู้วิจัย : ขอสอบถามข้อมูลในการขนส่งค่ะแต่ละคร้ังจะมีต้นทุนในการขนส่งสินค้าจ าแนกเป็น
ส่วนจากต้นทางประเทศจีนมายงันิคมอุตสาหกรรมบางชันทีป่ระเทศไทยได้กีส่่วนด้วยกนัคะ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ส่วนตน้ทุนถำ้คร่ำว ๆ ก็จะเกิดข้ึนก็จะมีค่ำเรือท่ีน ำเขำ้มำแลว้ก็ค่ำรถท่ีไปลำกมำ
เท่ำนั้นค่ะอยำ่งท่ีบอกคือทำงเรำแบ่งควำมรับผิดชอบกนัค่ะค่ำใช้จ่ำยภำยในประเทศจะมีอีกส่วน
งำนรับผิดชอบค่ะ ค่ำใชจ่้ำยของกำรขนส่งทำงเรือส่วนใหญ่ในแต่ละคร้ังจะไม่ต่ำงกนั ท่ีต่ำงกนัก็
จะเป็นขนำดในแต่ละคร้ังท่ีท ำกำรสั่ง ตูส้ั้น 20 ฟุต ก็จะอยูท่ี่ USD150 - USD160 ตูย้ำว 40 ฟุต ก็จะ
อยูท่ี่ USD200 - USD210 ค่ะ 

 
     ท่านที ่3 

ช่ือ คุณ นฤมล ภัทรวรกาญ 

เพศ หญงิ 

อายุ 33 ปี 

ต าแหน่ง ผู้ด าเนินการสินค้าแผนกขาเข้า 

ระดับการศึกษา ปริญญาตรี 

ประสบการณ์ท างาน 11 ปี 

ผู้วจัิย : พูดถึงเร่ืองการขนส่ง ทางบริษัทมีรูปแบบการขนส่งสินค้าแบบใดคะ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ในกำรน ำเขำ้สินคำ้ก็จะมีกำรแบ่งงำนกนัท ำเป็นแต่ละส่วนงำนค่ะ ทำงแผนกน้ี
รับผิดชอบเพียงกำรติดต่อกบัรถเทรเลอร์ใหไ้ปรับสินคำ้ท่ีท่ำเรือแหลมฉบงัเท่ำนั้นค่ะส่วนรูปแบบ
กำรขนส่งก็จะมีเพียงกำรขนสินคำ้ทำงเรือมำจำกโรงงำนผลิตตน้ทำง และมำท่ีท่ำเรือเพียงเท่ำนั้น 
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ส่วนรูปแบบกำรขนส่งก็จะมีเพียงกำรขนสินคำ้ทำงเรือมำจำกโรงงำนผลิตตน้ทำง และมำท่ีท่ำเรือ
เพียงเท่ำนั้นค่ะ 
 ผู้วจัิย : เน่ืองจากทางผู้วจัิยมีความสนใจศึกษาเกีย่วกบัความสามารถในการลดต้นทุนทางด้านการ
ขนส่ง นิคมอุตสาหกรรมบางชันกถื็อเป็นนิคมทีอ่ยู่ในกรุงเทพฯซ่ึงเป็นศูนย์กลางของธุรกิจ ผู้วจัิย
จึงสนใจที่จะศึกษาเส้นทางนี้เพ่ือเป็นประโยชน์แก่บริษัทต่อไปค่ะ รบกวนช่วยบอกรูปแบบการ
ขนส่งสินค้าและเส้นทางในการขนส่งสินค้ามายังนิคมอุตสาหกรรมบางชันของบริษัทสายแลน
ด้วยค่ะ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ลูกคำ้ส่วนใหญ่ก็จะเป็นตำมนิคมน่ีแหละค่ะเพรำะจะมีโรงงำนผลิตของแต่ละ
บริษทัอยู ่ส่วนใหญ่ก็จะสั่งแบบยกตูม้ำจำกตน้ทำงโรงงำนผลิตท่ีประเทศจีนเลยค่ะ เม่ือทำงบริษทั
ไดรั้บค ำสั่งซ้ือจำกบริษทัลูกคำ้แลว้ แผนกต่ำงประเทศก็ด ำเนินท ำตำมใบสั่งซ้ือค่ะ แลว้ทำงแผนก
เรำก็ด ำเนินเร่ืองต่อเม่ือสินคำ้มำถึงท่ีท่ำเรือค่ะ 
ผู้วิจัย : ขอสอบถามข้อมูลในการขนส่งค่ะแต่ละคร้ังจะมีต้นทุนในการขนส่งสินค้าจ าแนกเป็น
ส่วนจากต้นทางประเทศจีนมายงันิคมอุตสาหกรรมบางชันทีป่ระเทศไทยได้กีส่่วนด้วยกนัคะ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ตน้ทุนก็จะเกิดข้ึนแค่เพียงค่ำรถเทรเลอร์ท่ีไปรับตูค้่ะ ก็จะอยู่ประมำณ 9,500 - 
12,000 บำทแลว้แต่ขนำดตูค้่ะ 

 

ท่านที ่4 

ช่ือ คุณ ณพสรา บุญเลศิ 

เพศ หญงิ 

อายุ 30 ปี 

ต าแหน่ง ผู้ด าเนินการสินค้าแผนกขาเข้า 

ระดับการศึกษา ปริญญาตรี 

ประสบการณ์ท างาน 9 ปี 

ผู้วจัิย : พูดถึงเร่ืองการขนส่ง ทางบริษัทมีรูปแบบการขนส่งสินค้าแบบใดคะ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ทำงบริษัทแบ่งกันท ำงำนเป็นส่วนงำนค่ะ เป็นผูด้  ำเนินกับต่ำงประเทศกับผู ้
ด ำเนินงำนในประเทศค่ะ เพรำะค ำสั่งซ้ือจะมีหลำยแบบค่ะ มีตั้งแต่สั่งของเขำ้คลงัเพื่อรอส่งให ้
ตวัแทนจดัจ ำหน่ำย (Dealer) ละยงัมีกำรสั่งซ้ือจำกโรงงำนต่ำง ๆ ท่ีจะน ำไปผลิตอีกดว้ยค่ะ ทำงเรำ
จะดูแลเพียงกำรรับช่วงต่อจำกกำรขนส่งทำงเรือมำค่ะ เป็นกำรติดต่อรถเพื่อไปรับและส่งให้ถูก
สถำนท่ีค่ะ 
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ผู้วิจัย : เน่ืองจากทางผู้วิจัยมีความสนใจศึกษาเกี่ยวกบัความสามารถในการลดต้นทุนทางด้านการ
ขนส่ง นิคมอุตสาหกรรมบางชันกถื็อเป็นนิคมทีอ่ยู่ในกรุงเทพฯซ่ึงเป็นศูนย์กลางของธุรกิจ ผู้วจัิย
จึงสนใจที่จะศึกษาเส้นทางนี้เพ่ือเป็นประโยชน์แก่บริษัทต่อไปค่ะ รบกวนช่วยบอกรูปแบบการ
ขนส่งสินค้าและเส้นทางในการขนส่งสินค้ามายังนิคมอุตสาหกรรมบางชันของบริษัทสายแลน
ด้วยค่ะ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : นิคมอุตสำหกรรมบำงชนัก็จะมีหลำยบริษทัท่ีสั่งจะแตกต่ำงแลว้แต่จ ำนวนค่ะ ถำ้
สั่งนอ้ยสินคำ้ก็จะเดินทำงมำจำกคลงัสินคำ้ค่ะ ถำ้สั่งล็อตใหญ่เป็นตูซ่ึ้งส่วนใหญ่จะเป็นแบบนั้นก็
จะมีค ำสั่งซ้ือจำกโรงงำนมำยงับริษทัและทำงแผนกต่ำงประเทศจะด ำเนินกำรตำมใบค ำสั่งซ้ือ และ
เม่ือสินคำ้มำถึงทำงเรำก็มีหนำ้ท่ีไปรับตูท่ี้ท่ำเรือมำส่งใหแ้ก่ลูกคำ้ค่ะ 
ผู้วิจัย : ขอสอบถามข้อมูลในการขนส่งค่ะแต่ละคร้ังจะมีต้นทุนในการขนส่งสินค้าจ าแนกเป็น
ส่วนจากต้นทางประเทศจีนมายงันิคมอุตสาหกรรมบางชันทีป่ระเทศไทยได้กีส่่วนด้วยกนัคะ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ตน้ทุนก็จะมีเพียงค่ำจำ้งรถเทรเลอร์ไปรับตูเ้ท่ำนั้นค่ะ เม่ือตูม้ำถึงท่ีท่ำเรือแหลม
ฉบงัก็จะให้ทำงรถไปส่งตำมจุดหมำยท่ีตอ้งกำรให้ส่ง อยำ่งอนัน้ีก็คือ นิคมอุตสำหกรรมบำงชนัก็
จะอยูท่ี่ประมำณ 9,500 - 12,000 บำท แลว้แต่ขนำดของตูค้่ะ 

 
การสัมภาษณ์ กลุ่มที ่2 บริษัทผู้ประกอบการขนส่งจ านวน 10 บริษัท 

     ท่านที ่1 

ช่ือ คุณ มณภิา หม่ืนเดช 

เพศ หญงิ 

อายุ 36 ปี 

สถานทีท่ างาน PK interfrieight 

ต าแหน่ง Sale executives 

ระดับการศึกษา ปริญญาตรี 

ประสบการณ์ท างาน 17 ปี 

ผู้วิจัย : ผู้วิจัยมีความสนใจที่จะท างานวิจัยเกี่ยวกับความสามารถในการลดต้นทุนโดยการใช้ 
Multimodal Transport เข้ามาใช้ในการขนส่ง อยากสอบถามว่าจากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้
จัดท าขึน้สามารถลดค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานได้หรือไม่ 
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ผู้ให้สัมภาษณ์ : เส้นทำงจ ำลองท่ี 1 เป็นเส้นทำงท่ีเรียกวำ่ Multimodal คือเป็นรูปแบบกำรขนส่งท่ี
มีรูปแบบมำกกวำ่ 2 รูปแบบข้ึนไป ถำ้ถำมวำ่ท ำไดห้รือไม่ ก็ท  ำไดน้ะแต่ตอ้งมีกำรค ำนวณสินคำ้
คงคลงัใหดี้เพรำะมีควำมล่ำชำ้กวำ่เส้นทำงหลกัของบริษทัท่ีมีอยูเ่ดิม    
ผู้วิจัย : ผู้วิจัยมีความสนใจที่จะท างานวิจัยเกี่ยวกับความสามารถในการลดต้นทุนโดยการใช้ 
Multimodal Transport เข้ามาใช้ในการขนส่ง อยากสอบถามว่าจากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้
จัดท าขึน้สามารถลดค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานได้หรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : เส้นทำงจ ำลองท่ี 1 เป็นเส้นทำงท่ีเรียกวำ่ Multimodal คือเป็นรูปแบบกำรขนส่งท่ี
มีรูปแบบมำกกวำ่ 2รูปแบบข้ึนไป ถำ้ถำมวำ่ท ำไดห้รือไม่ ก็ท  ำไดน้ะแต่ตอ้งมีกำรค ำนวณสินคำ้คง
คลงัใหดี้เพรำะมีควำมล่ำชำ้กวำ่เส้นทำงหลกัของบริษทัท่ีมีอยูเ่ดิม    
 ผู้วิจัย : จากแบบจ าลองทีท่างผู้วิจัยได้จัดท าขึน้น้ันสามารถจ าแนกต้นทุนออกเป็นส่วนงานตั้งแต่
ต้นทางทีป่ระเทศจีนมายงัผู้รับปลายทาง นิคมอุตสาหกรรมบางชัน ทีป่ระเทศไทย 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ค่ำใชจ่้ำยในเส้นทำงจ ำลองท่ี 1 เกิดข้ึน 3 ช่วงดว้ยกนั ช่วงท่ี 1 คือค่ำขนส่งทำงเรือ 
ค่ำขนส่งทำงเรือก็จะข้ึนอยูก่บัขนำดตูท่ี้ท ำกำรขนส่ง ตูส้ั้น 20 ฟุต อยูท่ี่ USD150 ตูย้ำว 40 ฟุต อยู่
ท่ี USD200 ช่วงท่ี 2 คือช่วงกำรขนส่งทำงลำง ก็จะมีบริษทัท่ีเคำ้ไดส้ัมปทำนเป็นผูด้  ำเนินกำรให้
รำคำก็จะไม่ต่ำงกนั รำคำจะอยู่ท่ีตูส้ั้ น 20 ฟุต อยู่ท่ี USD50 ตูย้ำว 40 ฟุต อยู่ท่ี USD 100 ช่วงท่ี 3 
คือค่ำขนส่งทำงบก ในส่วนน้ีจะมีขอ้แตกต่ำงทำงด้ำนรำคำเกิดข้ึนมำก เพรำะข้ึนอยู่กับแต่ละ
บริษทัวำ่มีรถของตวัเองหรือจำ้งต่อทำงบริษทัเรำมีรถเองก็จะมีค่ำบริกำรท่ีถูกกวำ่บริษทัท่ีตอ้งจำ้ง
คู่คำ้ต่อ ของบริษทัเรำค่ำรถของเส้นทำงหลกั คือจำกแหลมมำยงั นิคมอุตสำหกรรมบำงชนัเลย ตู้
สั้ น  20 ฟุต  อยู่ ท่ี  9,500 บำท   ตู้ยำว 40 ฟุต  อยู่ ท่ี  10,000 บำท  เส้นทำงจ ำลองท่ี  1 จำก ICD 
ลำดกระบงัมำยงันิคมอุตสำหกรรมบำงชนั ตูส้ั้น 20 ฟุต อยูท่ี่ 4,500 บำท  ตูย้ำว 40 ฟุต อยูท่ี่ 5,500 
บำท และเส้นทำงจ ำลองท่ี 2 จำกทำเรือกรุงเทพ มำยงันิคมอุตสำหกรรมบำงชนัจะอยูท่ี่ สั้น 20 ฟุต 
อยูท่ี่ 7,500 บำท  ตูย้ำว 40 ฟุต อยูท่ี่ 8,500 บำท 
ผู้วิจัย : มีเส้นทางอ่ืนที่สามารถลดต้นทุนในการขนส่งสินค้าจากประเทศจีนมายังประเทศไทย
ด้วยเส้นทางอ่ืนอกีหรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ในปัจจุบนัน้ีมีกำรพฒันำกำรขนส่งทำงถนนของไทยเกิดข้ึนหลำยเส้นทำงไม่ใช่
เพียงแค่ไปจีนแต่สำมำรถเดินทำงไปได้หลำยประเทศในประเทศท่ีใกล้กบัประเทศไทย จีนให้
ควำมส ำคญักบัเส้นทำง R3A เพรำะจีนใช้เส้นทำงน้ีในระบบ Backhauling หรือกำรขนส่งสินคำ้
จำกจีนมำไทยแล้วขนส่งสินคำ้จำกไทยไปจีน โดยใช้รถคนัเดียวกนั ท ำให้ตน้ทุนในกำรขนส่ง
สินคำ้ต ่ำค่ะ 
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ท่านที ่2 

ช่ือ คุณ สินีพฒัน์ เจริญประสิทธิสุข 

เพศ หญงิ 

อายุ 29 ปี 

สถานทีท่ างาน APL logistics svcs (Thailand),Ltd 

ต าแหน่ง Manager operation 

ระดับการศึกษา ปริญญาตรี 

ประสบการณ์ท างาน 8 ปี 

ผู้วิจัย : ผู้วิจัยมีความสนใจที่จะท างานวิจัยเกี่ยวกับความสามารถในการลดต้นทุนโดยการใช้ 
Multimodal Transport เข้ามาใช้ในการขนส่ง อยากสอบถามว่าจากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้
จัดท าขึน้สามารถลดค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานได้หรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : สำมำรถลดไดค้่ะ ในแบบจ ำลองของทำงบริษทัเองนั้นสะดวกไม่ตอ้งรอรับตูใ้น
จุดต่ำง ๆ คือลงเรือมำก็เอำใส่รถลำกเขำ้นิคมเลย ส่วนระบบท่ีทำงผูว้ิจยัคิดนั้น ในเส้นทำงจ ำลองท่ี 
1 ก็ถือวำ่เป็นกำรลดตน้ทุนอยำ่งหน่ึง ทำงเดิมของบริษทัอำจจะเกิดขอ้จ ำกดัทำงดำ้นกำรขนส่งคือ
ทำงถนนเทำ่นั้น ส่วนเส้นทำงจ ำลองท่ี 2 ก็ลดระยะทำงทำงดำ้นกำรขนส่งทำงถนนลงจำกเดิมแต่ก็
จะมีค่ำใชจ่้ำยทำงเรือเพิ่มข้ึนมำ 
ผู้วิจัย : จากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้จัดท าขึน้น้ันสามารถจ าแนกต้นทุนออกเป็นส่วนงานตั้งแต่
ต้นทางทีป่ระเทศจีนมายงัผู้รับปลายทาง นิคมอุตสาหกรรมบางชัน ทีป่ระเทศไทย 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ค่ำใช้จ่ำยแบ่งออกเป็นช่วงก็จะมีเส้นทำงจ ำลองท่ี 1 3 ช่วง เส้นทำงจ ำลองท่ี 2        
2 ช่วงดว้ยกนั พูดถึงเส้นทำงจ ำลองท่ี 1 ช่วงท่ี 1 ท่ีเกิดข้ึนคือค่ำขนส่งทำงเรือ จะอยูท่ี่ตูส้ั้น 20 ฟุต 
อยู่ท่ี USD150 ตู้ยำว 40 ฟุต อยู่ท่ี USD210 ช่วงท่ี 2 คือช่วงกำรขนส่งทำงลำง มีบริษัทท่ีเค้ำได้
สัมปทำนเป็นผูด้  ำเนินกำรให้รำคำก็จะไม่ต่ำงกนั รำคำจะอยูท่ี่ตูส้ั้ น 20 ฟุต อยูท่ี่ USD50 ตูย้ำว 40 
ฟุต อยู่ท่ี USD100 ช่วงท่ี 3 คือค่ำขนส่งทำงบก ค่ำรถของเส้นทำง A คือจำกแหลมมำยงั นิคม
อุตสำหกรรมบำงชนัเลย ตูส้ั้ น 20 ฟุต อยูท่ี่ 10,000 บำท  ตูย้ำว 40 ฟุต อยู่ท่ี 10,500 บำท เส้นทำง
จ ำลองท่ี 1 จำก ICD ลำดกระบงัมำนิคมอุตสำหกรรมบำงชนั ตูส้ั้ น 20 ฟุต อยูท่ี่ 4,500 บำท ตูย้ำว 
40 ฟุต อยูท่ี่ 5,500 บำท และเส้นทำงจ ำลองท่ี 2 จำกทำเรือกรุงเทพ มำยงันิคมอุตสำหกรรมบำงชนั
จะอยูท่ี่ สั้น 20 ฟุต อยูท่ี่ 8,000 บำท  ตูย้ำว 40 ฟุต อยูท่ี่ 9,000 บำท 
ผู้วิจัย : มีเส้นทางอ่ืนที่สามารถลดต้นทุนในการขนส่งสินค้าจากประเทศจีนมายังประเทศไทย
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ด้วยเส้นทางอ่ืนอกีหรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : เส้นทำงท่ีผูว้ิจยัจดัท ำข้ึนก็ถือเป็นตวัเลือกท่ีดีให้แก่บริษทัท่ีผูว้ิจยัศึกษำ เส้นทำง
จ ำลองท่ี 1 เป็นเส้นทำงท่ีลดตน้ทุนมำกท่ีสุด และควรใชเ้พรำะมีค่ำใชจ่้ำยท่ีลดลง แต่ก็ตอ้งค ำนวณ
สินคำ้คงคลงัท่ีเหลืออยูใ่หพ้อดีกบักำรมำถึงของสินคำ้ดว้ย 

 
ท่านที ่3 

ช่ือ คุณจุฑารัตน์ ออธะขันธ์ุ 

เพศ หญงิ 

อายุ 31 ปี 

สถานทีท่ างาน Sonic interfreight 

ต าแหน่ง Sale executives 

ระดับการศึกษา ปริญญาตรี 

ประสบการณ์ท างาน 8 ปี 

ผู้วิจัย : ผู้วิจัยมีความสนใจที่จะท างานวิจัยเกี่ยวกับความสามารถในการลดต้นทุนโดยการใช้ 
Multimodal Transport เข้ามาใช้ในการขนส่ง อยากสอบถามว่าจากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้
จัดท าขึน้สามารถลดค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานได้หรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ในเส้นทำงจ ำลองท่ี 1 ก็สำมำรถลดไดน้ะ เป็นทำงเลือกอีกทำงหน่ึงของบริษทัได ้
สำมำรถไดใ้ช่หลีกเล่ียงกำรจรำจรท่ีติดขดัท่ีอำจจะเกิดข้ึนได ้เพรำะตอนน้ีปริมำณรถทั้งขนส่งและ
รถบุคคลมีจ ำนวนมำก ในตอนน้ีกำรขนส่งแบบบริษทั อำจจะง่ำย สะดวกไม่ตอ้งท ำไรมำก แต่ใน
อนำคต อำจจะล่ำชำ้กวำ่เส้นทำงน้ีก็ได ้
ผู้วิจัย : จากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้จัดท าขึน้น้ันสามารถจ าแนกต้นทุนออกเป็นส่วนงานตั้งแต่
ต้นทางทีป่ระเทศจีนมายงัผู้รับปลายทาง นิคมอุตสาหกรรมบางชัน ทีป่ระเทศไทย 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ค่ำใช้จ่ำยก็จะแบ่งออกเป็นส่วน ๆ คิดเป็นช่วงลอยต่อละกนันะ ก็จะมีเส้นทำง
จ ำลองท่ี 1ก็จะมี 3 ช่วง ช่วงท่ี 1 เป็นค่ำเรือ ก็จะอยู่ท่ี USD160 ส ำหรับตู้ 20 ฟุต และ USD200 
ส ำหรับตู ้40 ฟุต ต่อไปก็จะเป็นค่ำรถไฟซ่ึงเป็นบริษทัผูไ้ดรั้บสัมปทำนเป็นคนท ำ รำคำก็จะอยู่ท่ี
ประมำณ USD50 ส ำหรับตู ้20 ฟุต และ USD100 ส ำหรับตู ้40 ฟุต ต่อมำก็จะเป็นค่ำรถจำก ICD 
ลำดกระบงัมำนิคมบำงชนั อยูท่ี่ 5,000 บำท ส ำหรับตูส้ั้น 20 ฟุต 6,500 บำท  ส ำหรับตูย้ำว 40 ฟุต 
ต่อมำก็เส้นทำงจ ำลองท่ี 2 มีดว้ยกนั 2 ช่วง คือค่ำเรือ จำกจีนมำท่ำเรือกรุงเทพ ก็จะอยูท่ี่ USD210 
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ส ำหรับตู ้20 ฟุต และUSD250 ส ำหรับตู ้40 ฟุต ค่ำรถก็ประมำณ 8,500 บำท ส ำหรับตู ้20 ฟุต ตู ้40 
ฟุต 9,500 เส้นทำง A ค่ำใชจ่้ำยจะมีเพียง 2 ช่วงเหมือนกบัเส้นทำงกำรจ ำลองของผูว้จิยั ค่ำใชจ่้ำยท่ี
เกิดก็จะมีแค่ 2 ช่วง คือค่ำเรือกบัค่ำรถ ค่ำเรือ ก็จะอยู่ท่ี USD160 ส ำหรับตู ้20 ฟุต และUSD200 
ส ำหรับตู ้40 ฟุต ส่วนค่ำรถจะถูกกวำ่มำจำกแหลมอยู่ประมำณ 1,000 บำท ตู ้20 ฟุต 8,500 บำท ตู ้
40 ฟุต 9,500 บำท 
ผู้วิจัย : มีเส้นทางอ่ืนที่สามารถลดต้นทุนในการขนส่งสินค้าจากประเทศจีนมายังประเทศไทย
ด้วยเส้นทางอ่ืนอกีหรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : เส้นทำงอ่ืนจำกจีนมำไทยไดส่้วนใหญ่เป็นเส้นทำงทำงถนนตอนน้ีคือเป็นเส้นทำง
ท่ีวิ่งออกไปทำงลำว และเปล่ียนรถท่ีลำววิ่งไปจีนอีกทีหน่ึง จีนให้ควำมส ำคญักบัเส้นทำง R3A 
เพรำะจีนใชเ้ส้นทำงน้ีในระบบ Backhauling หรือกำรขนส่งสินคำ้จำกจีนมำไทยและขนส่งสินคำ้
จำกไทยไปจีน โดยใช้รถคนัเดียวกนั ท ำให้ตน้ทุนในกำรขนส่งสินคำ้ต ่ำ ตอนน้ีกำรขนส่งสินคำ้
ระหว่ำงไทย - จีนนั้น จีนจะใช้ "เมืองบ่อเตน" ซ่ึงเช่ำจำกลำว เป็นศูนยก์ลำงขนถ่ำยสินคำ้ เมือง
บ่อเตนน้ีเป็นเมืองชำยแดนลำวติดกบั "เมืองบ่อหำน" ซ่ึงเป็นเมืองชำยแดนของจีน ท่ีรถไทยและ
รถจีนเปล่ียนถ่ำยสินค้ำท่ีบ่อเตนเป็นเพรำะไทยกบัจีนยงัไม่ได้ลงนำมในเร่ืองยำนพำหนะขำ้ม
พรมแดนแต่ไทยและจีนลงนำมในเร่ืองยำนพำหนะขำ้มพรมแดนกบัสปป.ลำว เมืองบ่อเตน จึงเป็น
จุดนดัขนถ่ำยสินคำ้ระหวำ่งไทย - จีน 

 
     ท่านที ่4 

ช่ือ คุณ กุศลนิ แซ่โอ้ว 

เพศ หญงิ 

อายุ 33 ปี 

สถานทีท่ างาน Yusen air & sea service (Thailand), Ltd 

ต าแหน่ง Manager operation 

ระดับการศึกษา ปริญญาตรี 

ประสบการณ์ท างาน 9 ปี 

ผู้วิจัย : ผู้วิจัยมีความสนใจที่จะท างานวิจัยเกี่ยวกับความสามารถในการลดต้นทุนโดยการใช้ 
Multimodal Transport เข้ามาใช้ในการขนส่ง อยากสอบถามว่าจากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้
จัดท าขึน้สามารถลดค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานได้หรือไม่ 
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ผู้ให้สัมภาษณ์ : สำมำรถลดได้นะหำกดูตำมท่ีผูว้ิจยัวำงเส้นทำง แต่ตอ้งมีกำรจดักำรให้ดี เพื่อ
ไม่ให้เกิดขอ้ผิดพลำดเพรำะมีกำรขนถ่ำยหลำยคร้ังในเส้นทำงจ ำลองท่ี 1 ส่วนเส้นทำงจ ำลองท่ี 2 
ก็อำจจะมีขอ้จ ำกดัทำงดำ้นเวลำละปัญหำท่ีอำจเกิดจำกกำรจรำจรเกิดข้ึนได ้
ผู้วิจัย : จากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้จัดท าขึน้น้ันสามารถจ าแนกต้นทุนออกเป็นส่วนงานตั้งแต่
ต้นทางทีป่ระเทศจีนมายงัผู้รับปลายทาง นิคมอุตสาหกรรมบางชัน ทีป่ระเทศไทย 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ค่ำใชจ่้ำยท่ีเกิดข้ึนก็จะมีค่ำเรือค่ำรถและค่ำรถไฟของเส้นทำงจ ำลองท่ี  1 เส้นทำง 
A ท่ีผูว้ิจยัศึกษำก็จะมีค่ำใช้จ่ำยเกิดข้ึนแค่ 2 ช่วง ช่วงท่ี 1 คือค่ำเรือจำกจีนมำแหลมก็จะอยูท่ี่ ตู ้20 
ฟุต USD150 ตู ้40 ฟุต USD200 ค่ำรถจำกแหลมฉบงัมำนิคมบำงชัน ตู ้20 ฟุต 10,500 บำท ตู ้40 
ฟุต 11,000 บำท ต่อมำก็เส้นทำงจ ำลองท่ี 1 ซ่ึงค่ำใช้จ่ำยจะเกิด 3 ช่วง คือ 1 ค่ำเรือซ่ึงเท่ำกนักบั
เส้นทำง A ต่อมำก็คือค่ำรถไฟ ก็จะเป็นบริษทัท่ีไดส้ัมปทำนรำคำก็จะไม่ต่ำงกนั ตู ้20 ฟุต  USD50 
ตู ้40 ฟุต USD100 ค่ำลำกจำก ICD ลำดกระบงัมำนิคมบำงชนั ตู ้20ฟุต 4,500 บำท ตู ้40 ฟุต 5,500 
บำท ส่วนเส้นทำงจ ำลองท่ี 2 ค่ำใช้จ่ำยจะเกิด 2 ช่วงเหมือนเส้นทำง A แต่ต่ำงกนัตรงค่ำเรือ ตู ้20 
ฟุต USD200 ตู้ 40 ฟุต USD250 ค่ำรถลำกมำนิคมบำงชัน ค่ำใช้จ่ำยจะอยู่ท่ี 7,500 คือ ตู้ 20 ฟุต      
ตู ้40 ฟุต 8,500 บำท   
ผู้วิจัย : มีเส้นทางอ่ืนที่สามารถลดต้นทุนในการขนส่งสินค้าจากประเทศจีนมายังประเทศไทย
ด้วยเส้นทางอ่ืนอกีหรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : มีเส้นทำงเส้นทำง R3A ระหว่ำงภำคเหนือของไทย จำกอ ำเภอเชียงของ จงัหวดั
เชียงรำย ซ่ึงเป็นเมืองหน้ำด่ำนกำรเช่ือมโยงทำงบกของไทย ถึงด่ำนบ่อหำน เขตสิบสองปันนำ 
มณฑลยูนำน ใช้เวลำ 5 ชัว่โมง ซ่ึงประหยดัเวลำกว่ำกำรขนส่งทำงทะเลไปยงัมณฑลกวำงตุง้ ซ่ึง
ใชเ้วลำไม่ต ่ำกวำ่ 7 วนั และยงัตอ้งใชเ้วลำขนส่งเขำ้มำยงัมณฑลตอนใน เส้นทำง R3A จึงเหมำะ
ส ำหรับกำรขนส่งสินคำ้เกษตรกรรม อยำ่งเช่น ผลไม ้และสินคำ้ทำงดำ้นประมง 

 

ท่านที ่5 

ช่ือ ไม่เปิดเผย 

เพศ หญงิ 

อายุ 32 ปี 

สถานทีท่ างาน Leo global logistics 
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ต าแหน่ง Sale executives 

ระดับการศึกษา ปริญญาตรี 

ประสบการณ์ท างาน 5 ปี 

ผู้วิจัย : ผู้วิจัยมีความสนใจที่จะท างานวิจัยเกี่ยวกับความสามารถในการลดต้นทุนโดยการใช้ 
Multimodal Transport เข้ามาใช้ในการขนส่ง อยากสอบถามว่าจากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้
จัดท าขึน้สามารถลดค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานได้หรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ก็สำมำรถลดไดน้ะแต่จะเพิ่มขั้นตอนในกำรด ำเนินงำนในเส้นทำงจ ำลองท่ี 1 แต่ก็
ถือวำ่เส้นทำงจ ำลองท่ีผูว้จิยัคิดข้ึนเป็นทำงเลือกให้ไดห้ำกมีปัญหำเกิดข้ึนในเส้นทำง A ก็สำมำรถ
ใชเ้ส้นทำงจ ำลองทั้ง 2 มำประยกุตใ์ชไ้ด ้ 
ผู้วิจัย : จากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้จัดท าขึน้น้ันสามารถจ าแนกต้นทุนออกเป็นส่วนงานตั้งแต่
ต้นทางทีป่ระเทศจีนมายงัผู้รับปลายทาง นิคมอุตสาหกรรมบางชัน ทีป่ระเทศไทย 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : เร่ืองค่ำใช้จ่ำยถำ้เอำแค่ทำงขนส่งก็จะมีค่ำเรือกบัค่ำรถไฟ และค่ำรถ ถำ้ให้แบบ
ตำมเส้นทำงก็ เอำเส้นทำงแรก ก็คือ เส้นทำง A เส้นทำง A ก็จะมีค่ำใชจ่้ำยท่ีเกิดข้ึน 2 ช่วง คือค่ำ
เรือกบัค่ำรถ ค่ำเรือรำคำก็จะอยูท่ี่ประมำณ USD150 ของตู ้20 ฟุต และ USD200 ของตู ้40ฟุต ส่วน
ค่ำรถจำกแหลมฉบงัมำนิคม ก็อยูท่ี่ 9,500 บำท ของ ตู ้20 ฟุต และ 10,000 บำท ของตู ้40 ฟุต ส่วน
ค่ำใช้จ่ำยของเส้นทำงจ ำลองท่ี 1 ก็จะเกิดมำกกว่ำเส้นทำงอ่ืน เพรำะมีค่ำขนส่งทำงรถไฟมำเพิ่ม 
ค่ำใชจ่้ำยจะอยูท่ี่ USD50 ของตู ้20 ฟุต และ USD100 ของตู ้40 ฟุต ส่วนค่ำรถจำก ICD ลำดกระบงั
ไปนิคมบำงชัน 5,000 บำท ของตู ้20 ฟุต และ 6,500 บำทของตู ้40 ฟุต ส่วนเส้นทำงสุดทำ้ยคือ
เส้นทำงท่ี 2 ค่ำใช้จ่ำยจะเกิดข้ึนเหมือนกบัเส้นทำง A คือ 2 ช่วง คือ ค่ำเรือ กบั ค่ำรถ ค่ำเรือก็จะ
แพงกวำ่เขำ้แหลมอยูป่ระมำณ USD50 ค่ำใชจ่้ำยอยูท่ี่ USD200 ของตู ้ 20 ฟุต และ USD250 ของตู ้
40 ฟุต ค่ำรถจะอยูท่ี่ประมำณ 7,500 บำท ของตูส้ั้น 20 ฟุต และ 8,500 บำท ในตูย้ำว 40 ฟุต    
 ผู้วิจัย : มีเส้นทางอ่ืนที่สามารถลดต้นทุนในการขนส่งสินค้าจากประเทศจีนมายังประเทศไทย
ด้วยเส้นทางอ่ืนอกีหรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ส่วนใหญ่เส้นทำงอ่ืนก็จะเป็นเส้นทำง ทำงถนนนะ เพรำะถำ้ทำงเรือก็จะประมำณ
น้ี น่ำจะครอบคลุมแลว้ ส่วนเส้นทำง ทำงถนน ก็จะเป็นเส้นทำงท่ีส่วนใหญ่ใชข้นส่งพวกผกัผลไม ้
ไม่วำ่ไทยไปจีน หรือ จีนมำไทย ก็ใช้เส้นทำงน้ี เป็นเส้นทำงท่ีตอ้งไปเปล่ียนรถท่ีลำวก่อนวิ่งเขำ้
จีน 
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ท่านที ่6 

ช่ือ คุณ จันทรัตน์ แซ่ตั้ง 

เพศ หญงิ 

อายุ 35 ปี 

สถานทีท่ างาน DSV Air&Sea   

ต าแหน่ง Sale executives 

ระดับการศึกษา ปริญญาตรี 

ประสบการณ์ท างาน 7 ปี 

ผู้วิจัย : ผู้วิจัยมีความสนใจที่จะท างานวิจัยเกี่ยวกับความสามารถในการลดต้นทุนโดยการใช้ 
Multimodal Transport เข้ามาใช้ในการขนส่ง อยากสอบถามว่าจากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้
จัดท าขึน้สามารถลดค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานได้หรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : เส้นทำงจ ำลองท่ี 1 เป็นเส้นทำงท่ีสำมำรถเป็นตวัเลือกได้ ก็สำมำรถลดได้นะ 
อำจจะไม่มำกเท่ำไหร่ แต่ถำ้หำกเป็นหลำยเท่ียวก็ไดเ้ยอะอยู ่ส่วนเส้นทำงท่ี 2 จะใชเ้วลำมำกกว่ำ
อีก 2 เส้น และอำจจะมีปัญหำกำรจรำจรติดขดัมำกกวำ่อีก 2 เส้นอีกดว้ย 
ผู้วิจัย : จากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้จัดท าขึน้น้ันสามารถจ าแนกต้นทุนออกเป็นส่วนงานตั้งแต่
ต้นทางทีป่ระเทศจีนมายงัผู้รับปลายทาง นิคมอุตสาหกรรมบางชัน ทีป่ระเทศไทย 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ตน้ทุนแบ่งออกเป็น 2 ส่วนในเส้นทำง A ก็จะมีค่ำขนส่งทำงเรือ และ ค่ำขนส่ง
ทำงถนน ค่ำขนส่งทำงเรือรำคำจะอยูท่ี่ USD150 ในตู ้20 ฟุต และ USD210 ในตู ้40 ฟุต ต่อมำก็จะ
เป็นค่ำขนส่ง ทำงถนน รำคำก็จะประมำณ 9,500 บำท ในตู ้20 ฟุต และ 10,000 บำท ในตู ้40 ฟุต 
เส้นทำงจ ำลองท่ี 1 ก็จะมีค่ำขนส่งทำงเรือ ทำงถนน และทำงรำง ทำงเรือจำกจีนมำไทยก็รำคำ
เดียวกนักบัเส้นทำง A ต่อมำค่ำขนส่งทำงรำง รำคำจะไม่ต่ำงกนัมำกก็จะอยู่ท่ี ตู ้20 ฟุต USD50    
ตู ้40 ฟุต USD100 ค่ำรถจำก ICD ลำดกระบงัมำเขำ้นิคมบำงชนั ประมำณ 5,000 บำท คือตู ้20 ฟุต 
ตู้ 40 ฟุต ประมำณ 6,000 บำท เส้นทำงจ ำลองท่ี 2 ก็จะมีค่ำขนส่งทำงเรือ ค่ำเรือก็จะประมำณ 
USD200 ในตู้ 20 ฟุต และ USD260 ในตู้ 40 ฟุต ค่ำรถจำกท่ำเรือกรุงเทพ เข้ำมำยงันิคมก็จะ
ประมำณ ตู ้20 ฟุต 9,000 บำท ตู ้40 ฟุต 10,000 บำท 
ผู้วิจัย : มีเส้นทางอ่ืนที่สามารถลดต้นทุนในการขนส่งสินค้าจากประเทศจีนมายังประเทศไทย
ด้วยเส้นทางอ่ืนอกีหรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : นอกจำกทำงเรือกจะมีทำงถนน ท่ีเป็นเส้นทำงเรียกวำ่ R3A เป็นเส้นทำงท่ีก ำลงั
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นิยมใช ้ส ำหรับสินคำ้ท่ีเก็บไวไ้ม่ไดน้ำน คือวิ่งรถออกจำกไทย เขำ้ลำว แลว้เปล่ียนรถจำกลำวเขำ้
ไปส่งของท่ีจีนอีกทีหน่ึง  

 
ท่านที ่7 

ช่ือ ไม่เปิดเผย 

เพศ ชาย 

อายุ 40 ปี 

สถานทีท่ างาน World air logistics co., Ltd. 

ต าแหน่ง Sale executives 

ระดับการศึกษา ปริญญาตรี 

ประสบการณ์ท างาน 10 ปี 

ผู้วิจัย : ผู้วิจัยมีความสนใจที่จะท างานวิจัยเกี่ยวกับความสามารถในการลดต้นทุนโดยการใช้ 
Multimodal Transport เข้ามาใช้ในการขนส่ง อยากสอบถามว่าจากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้
จัดท าขึน้สามารถลดค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานได้หรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : เส้นทำงท่ีสำมำรถลดตน้ทุนไดน่้ำจะเป็นเส้นทำงท่ี 1 มำกกวำ่เส้นทำงท่ี 2เส้นทำง
จ ำลองท่ี 1 สำมำรถลดไดแ้ต่มีขั้นตอนมำกข้ึน เป็นเส้นทำงเลือกไดใ้นกรณีเส้นทำงเดิมเกิดปัญหำ  
ผู้วิจัย : จากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้จัดท าขึน้น้ันสามารถจ าแนกต้นทุนออกเป็นส่วนงานตั้งแต่
ต้นทางทีป่ระเทศจีนมายงัผู้รับปลายทาง นิคมอุตสาหกรรมบางชัน ทีป่ระเทศไทย 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ถ้ำจะจ ำแนกค่ำใช้จ่ำยออกเป็นส่วน ๆ  ก็จะมีค่ำใช้จ่ำยท่ีเกิดข้ึนหลกั ๆ  อยู่ 2 - 3 
อยำ่ง คือทำงน ้ ำ ทำงบก ทำงรำง เส้นทำง A มีค่ำเรือ คือ ตู ้20 ฟุต USD160 ตู ้40 ฟุต USD220 ค่ำ
รถก็จะประมำณ ตู ้20 ฟุต 11,000 บำท ตู ้40 ฟุต 11,500 บำท เส้นทำงจ ำลองท่ี 1 ก็จะแบ่งออกได้
เป็น       3 อย่ำง ค่ำเรือก็จะรำคำเดียวกันกบัเส้นทำง A ท่ีเพิ่มมำจะเป็นค่ำรถไฟ ค่ำรถไฟก็จะ
ประมำณ ตู ้20 ฟุต USD50 กบั ตู ้40 ฟุต USD100 และอยำ่งสุดทำ้ยคือ ค่ำรถหัวลำก ค่ำหัวลำกก็
จะอยู่ประมำณ    ตู ้20 ฟุต 5,000 บำท ตู ้40 ฟุต 6,500 บำท เส้นทำงจ ำลองท่ี 2 ก็จะมีค่ำใช้จ่ำย
เกิดข้ึน 2 อย่ำงคือค่ำเรือท่ีมำกกว่ำเขำ้แหลมรำคำประมำณ ตู ้20 ฟุต USD210 ตู ้40 ฟุต USD270 
ค่ำรถหัวลำกลำกจำกท่ำเรือกรุงเทพ มำยงันิคมบำงชนั ตู ้20 ฟุต 7,500 บำท ตู ้40 ฟุต 8,500 บำท 
โดยประมำณ 
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ผู้วิจัย : มีเส้นทางอ่ืนที่สามารถลดต้นทุนในการขนส่งสินค้าจากประเทศจีนมายังประเทศไทย
ด้วยเส้นทางอ่ืนอกีหรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ในปัจจุบันน้ีมีกำรพัฒนำกำรขนส่งทำงถนนเกิดข้ึนหลำยเส้นทำง จีนให้
ควำมส ำคญักบัเส้นทำง R3A กำรขนส่งสินคำ้จำกจีนมำไทยแลว้ขนส่งสินคำ้จำกไทยไปจีน โดย
ใช้รถคนัเดียวกนั ท ำให้ตน้ทุนในกำรขนส่งสินคำ้ต ่ำ เป็นกำรขนส่งสินคำ้ระหวำ่งไทย - จีนนั้น 
จีนจะใช้  เมืองบ่อเต็น ซ่ึงเช่ำจำกลำว เป็นศูนยก์ลำงขนถ่ำยสินคำ้ เมืองบ่อเตนเป็นเมืองชำยแดน
ลำวติดกบั เมืองบ่อหำน เป็นเมืองชำยแดนของจีน สินคำ้จำกประเทศไทยก็ไปเปล่ียนถ่ำยท่ีบ่อเตน
เช่นเดียวกนักำรท่ีรถไทยและรถจีนเปล่ียนถ่ำยสินคำ้ท่ีบ่อเตนเป็นเพรำะไทยกบัจีนยงัไม่ไดล้งนำม
ในเร่ืองยำนพำหนะขำ้มพรมแดนแต่ไทยและจีนลงนำมในเร่ืองยำนพำหนะขำ้มพรมแดนกบัสปป.
ลำว เมืองบ่อเตนจึงเป็นจุดนดัขนถ่ำยสินคำ้ระหวำ่งไทย - จีน 

 
ท่านที ่8

ช่ือ คุณ ปรวรรต วนดิลกรัตน์ 

เพศ ชาย 

อายุ 42 ปี 

สถานทีท่ างาน Dinamic Transport 

ต าแหน่ง Manager operation 

ระดับการศึกษา ปริญญาโท 

ประสบการณ์ท างาน 12 ปี 

ผู้วจัิย : ผู้วจัิยมีความสนใจทีจ่ะท างานวจัิยเกีย่วกบัความสามารถในการลดต้นทุนโดยการใช้ 
Multimodal Transport เข้ามาใช้ในการขนส่ง อยากสอบถามว่าจากแบบจ าลองทีท่างผู้วจัิยได้
จัดท าขึน้สามารถลดค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานได้หรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : แบบจ ำลองท่ี 1 ถำ้คิดตำมค่ำใช้จ่ำยก็สำมำรถลดได ้และจะมีขั้นตอนเพิ่มข้ึนมำ 
แต่แบบจ ำลองท่ี 2 อำจจะไม่ มีขั้นตอนเท่ำกบั เส้นทำง A แต่มีค่ำเรือท่ีเพิ่มข้ึน ถึงระยะทำงในกำร
ขนส่งทำงถนนนอ้ยลง ค่ำขนส่งก็จะลงไม่เยอะเท่ำไหร่ 
ผู้วิจัย : จากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้จัดท าขึน้น้ันสามารถจ าแนกต้นทุนออกเป็นส่วนงานตั้งแต่
ต้นทางทีป่ระเทศจีนมายงัผู้รับปลายทาง นิคมอุตสาหกรรมบางชัน ทีป่ระเทศไทย 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ค่ำใชจ่้ำยตำมแบบจ ำลองท่ี 1 จะมี ค่ำเรือค่ำใชจ่้ำยจะอยูท่ี่ ตู ้20 ฟุต USD150 ตู ้40 
ฟุต USD200 ต่อมำก็จะเป็นค่ำขนส่งทำงรำง ซ่ึงมีผูไ้ด้รับสัมปทำนค่อยดูแลอยู่รำคำก็จะอยู่ท่ี
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ประมำณ ตู ้20 ฟุต USD50 และตู ้40 ฟุต USD100 ต่อมำคือค่ำค่ำรถเทรเลอร์หรือหัวลำกท่ีจะลำก
จำก ICDลำดกระบงัมำยงันิคมบำงชนั  ตู ้20 ฟุต 5,000 บำท ตู ้40 ฟุต 6,000 บำท ส่วนเส้นทำง A 
ก็จะมีค่ำเรือท่ีเท่ำกนักบัเส้นทำงจ ำลองท่ี 1 ท่ีต่ำงกนัก็จะเป็นค่ำรถหัวลำกและค่ำขนส่งทำงรำงท่ี
ไม่มีค่ำใชจ่้ำยเกิดข้ึน ค่ำหวัลำกท่ีลำกจำกท่ำเรือแหลมฉบงัมำยงันิคมบำงชนัตู ้20ฟุต รำคำ 10,000 
บำท ตู ้40ฟุต รำคำ 10,500 บำท ต่อมำคือเส้นทำงจ ำลองท่ี 2 จะมีขั้นตอนเท่ำกนักบัเส้นทำง A  คือ 
2 ขั้นตอน จะมีแค่ค่ำเรือกบัค่ำรถ ค่ำเรือจะอยูท่ี่รำคำ USD200 คือตู ้20 ฟุต และตู ้40 ฟุต ก็จะรำคำ
ประมำณ USD250 ค่ำรถจะถูกกว่ำลำกจำกแหลมรำคำตู้ 20 ฟุต คือ 8,000 บำท ตู้ 40 ฟุต รำคำ 
9,500 บำท 
ผู้วิจัย : มีเส้นทางอ่ืนที่สามารถลดต้นทุนในการขนส่งสินค้าจากประเทศจีนมายังประเทศไทย
ด้วยเส้นทางอ่ืนอกีหรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : เส้นทำงท่ีสำมำรถลดตน้ทุนไดน่้ำจะเป็นเส้นทำง ทำงถนนท่ีสำมำรถใชร้ถหวัลำก
ในกำรขนส่งสินคำ้ไดเ้ลยจำกตน้ทำงและไปแวะเปล่ียนรถท่ี สปป.ลำว เพื่อใชร้ถลำววิ่งเขำ้ไปยงั
จีน เส้นทำงน้ีเป็นเส้นทำงท่ีสะดวกและรวดเร็ว แต่ถำ้หำกเทียบค่ำใชจ่้ำยตอ้งมำลองดูรำยละเอียด
เชิงลึกอีกที ในเร่ืองเส้นทำงของโรงงำนท่ีตั้ง เพรำะหำกเส้นทำงไกลมำกก็จะท ำให้ค่ำขนส่งนั้น
สูงข้ึนตำม 

 
ท่านที ่9  

ช่ือ คุณพรพมิล พรีะเลศิกจิ 

เพศ หญงิ 

อายุ 30 ปี 

สถานทีท่ างาน Grandlink 

ต าแหน่ง Sale executives 

ระดับการศึกษา ปริญญาตรี 

ประสบการณ์ท างาน 6 ปี 

ผู้วิจัย : ผู้วิจัยมีความสนใจที่จะท างานวิจัยเกี่ยวกับความสามารถในการลดต้นทุนโดยการใช้ 
Multimodal Transport เข้ามาใช้ในการขนส่ง อยากสอบถามว่าจากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้
จัดท าขึน้สามารถลดค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานได้หรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : จำกแบบจ ำลองท่ีน่ำจะลดตน้ทุนไดน่้ำจะเป็นแบบจ ำลองท่ี 1 แต่จะเพิ่มกำรขน
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ถ่ำยมำกข้ึนอีก 1 ขั้นตอน ส่วนเส้นทำงจ ำลองท่ี 2 ถึงมีค่ำใชจ่้ำยทำงดำ้นกำรขนส่งทำงบกลดลงแต่
ค่ำเรือก็จะมำกกวำ่เส้นทำง A 
ผู้วิจัย : จากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้จัดท าขึน้น้ันสามารถจ าแนกต้นทุนออกเป็นส่วนงานตั้งแต่
ต้นทางทีป่ระเทศจีนมายงัผู้รับปลายทาง นิคมอุตสาหกรรมบางชัน ทีป่ระเทศไทย 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ค่ำใช้จ่ำยแบบเป็นส่วนๆไดป้ระมำณน้ีนะ เอำตั้งแต่เส้นทำง A คือเส้นทำงหลกั
ของบริษทัผูว้จิยัก็จะมี ค่ำเรือ และ ค่ำรถหวัลำก ค่ำเรือตู ้20 ฟุต ก็จะประมำณ USD160 ส่วน ตู ้40 
ฟุต จะประมำณ USD200 ในส่วนของค่ำรถ ก็จะเป็นรถหัวลำกท่ีลำกจำกท่ำเรือแหลมฉบงัเข้ำ
มำยงันิคมบำงชนัค่ำลำกก็จะประมำณ 9,500 บำทส ำหรับตู ้20 ฟุต และ 10,000 บำท ส ำหรับตู ้40 
ฟุต เส้นทำงจ ำลองท่ี 1 ตน้ทุนท่ีเกิดข้ึนมี 3 ขั้นตอนดว้ยกนั แยกไดเ้ป็นค่ำเรือ ซ่ึงมีรำคำเดียวกนั
กบั เส้นทำง A ต่อมำคือค่ำรถไฟจำกแหลมฉบงัมำ ICD ลำดกระบงั ก็จะอยู่ท่ี ประมำณ USD50 
ส ำหรับตู ้20 ฟุต และ USD100 ส ำหรับตู้ 40 ฟุต และค่ำหัวลำกท่ีลำกจำก ICD ลำดกระบงัเข้ำ
มำยงันิคมบำงชนั ตู ้20 ฟุต อยูท่ี่ 5,500 บำท ตู ้40 ฟุต อยูท่ี่ 6,500 บำท เส้นทำงสุดทำ้ยคือเส้นทำง
จ ำลองท่ี 2 จะมีค่ำใชจ่้ำยเกิดข้ึน 2 ช่วง คือค่ำเรือ ตู ้20 ฟุต อยู่ท่ี USD210 ตู ้40 ฟุต อยูท่ี่ USD250 
ค่ำรถหัวลำก ลำกจำกท่ำเรือกรุงเทพมำยงันิคมบำงชัน ตู ้20ฟุต อยู่ท่ี 7,500 บำท ตู ้40 ฟุต อยู่ท่ี 
8,500 บำท 
ผู้วิจัย : มีเส้นทางอ่ืนที่สามารถลดต้นทุนในการขนส่งสินค้าจากประเทศจีนมายังประเทศไทย
ด้วยเส้นทางอ่ืนอกีหรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : ถำ้หำกใช้เส้นทำงท่ีไม่ใช่ทั้งเส้นทำง A และเส้นทำงจ ำลอง 1 2 ก็จะมีเส้นทำงท่ี
เฉพำะกำรขนส่งทำงถนนเท่ำนั้นท่ีจะสำมำรถลดตน้ทุนในกำรขนส่งได ้ก็จะมีเส้นทำง R3A เป็น
เส้นทำงท่ีสำมำรถวิ่งรถจำกโรงงำนผลิตตน้ทำงจำกประเทศจีน มำเปล่ียนถ่ำยรถท่ีสปป.ลำว และ
วิง่รถจำกลำวเขำ้มำยงัไทยไดเ้ลย เส้นทำงน้ีจะเป็นเส้นทำงท่ีสะดวกสุด  

 
ท่านท ี10

ช่ือ คุณ เบญจวรรณ  เวยีงสิมา 

เพศ หญงิ 

อายุ 33 ปี 

สถานทีท่ างาน Siam marine logistics co.,Ltd 

ต าแหน่ง Sale executives 
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ระดับการศึกษา ปริญญาตรี 

ประสบการณ์ท างาน 7 ปี 

ผู้วิจัย : ผู้วิจัยมีความสนใจที่จะท างานวิจัยเกี่ยวกับความสามารถในการลดต้นทุนโดยการใช้ 
Multimodal Transport เข้ามาใช้ในการขนส่ง อยากสอบถามว่าจากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้
จัดท าขึน้สามารถลดค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานได้หรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : แบบจ ำลองเส้นทำงท่ี 1 ถำ้เทียบเพียงค่ำใช้จ่ำยก็สำมำรถลดตน้ทุนได ้เพรำะทั้ง
ทำงเรือและทำงรำงก็มีค่ำใชจ่้ำยท่ีนอ้งกวำ่ทำงถนนและอำกำศอยูแ่ลว้ หำกเพียงจะเพิ่มขั้นตอนใน
กำรด ำเนินงำนข้ึน ส่วนเส้นทำงจ ำลองท่ี 2 ถึงแมจ้ะมีระยะทำงในกำรขนส่งทำงถนน นอ้ยลง แต่ก็
ยงัมีค่ำใชจ่้ำยจำกกำรขนส่งทำงเรือเพิ่มข้ึนมำ 
ผู้วิจัย : จากแบบจ าลองที่ทางผู้วิจัยได้จัดท าขึน้น้ันสามารถจ าแนกต้นทุนออกเป็นส่วนงานตั้งแต่
ต้นทางทีป่ระเทศจีนมายงัผู้รับปลายทาง นิคมอุตสาหกรรมบางชัน ทีป่ระเทศไทย 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : จำกแบบจ ำลองพูดกนัตั้งแต่เส้นทำง A เส้นทำงหลกัท่ีใช้เปรียบเทียบก็จะมีดว้น
กนั 2 ขั้นตอน คือทำงเรือกบัทำงถนน ทำงเรือค่ำใชจ่้ำยก็จะอยูท่ี่ ตู ้20 ฟุต USD150 และตู ้40 ฟุต 
USD210 ส่วนค่ำใชจ่้ำยทำงถนนก็จะเป็นค่ำรถหัวลำกท่ีลำกจำกแหลมฉบงัเขำ้มำยงันิคมบำงชนั 
อตัรำค่ำขนส่งจะประมำณตู ้20 ฟุต  10,500 บำท ตู ้40 ฟุต 11,000 บำท เส้นทำงต่อมำคือเส้นทำง
จ ำลองท่ี 1 ในเส้นทำงน้ีจะมีค่ำใช้จ่ำยทำงเรือเท่ำกนักบัเส้นทำง A ท่ีจะมีเพิ่มข้ึนมำก็จะเป็นค่ำ
ขนส่งทำงรถไฟ ตู ้20 ฟุต USD50 ตู ้40 ฟุต USD100 ต่อไปเป็นค่ำขนส่งทำงถนน คือค่ำหัวลำก 
ลำกจำก ICD ลำดกระบงั มำยงันิคมบำงชัน ตู้ 20 ฟุต 4,500 บำท ตู ้40 ฟุต 5,500 บำท เส้นทำง
สุดทำ้ยคือเส้นทำงจ ำลองท่ี 2 จะมีขั้นตอนเหมือนกบัเส้นทำง A คือ2 ขั้นตอน มีค่ำเรือท่ีเพิ่มมำก
ข้ึน ตู ้20 ฟุต USD200 ตู ้40 ฟุต USD260 แต่มีค่ำขนส่งทำงถนนท่ีลดลง ตู ้20 ฟุต 8,000 บำท ตู ้40 
ฟุต 9,000 บำท   
ผู้วิจัย : มีเส้นทางอ่ืนที่สามารถลดต้นทุนในการขนส่งสินค้าจากประเทศจีนมายังประเทศไทย
ด้วยเส้นทางอ่ืนอกีหรือไม่ 
ผู้ให้สัมภาษณ์ : เส้นทำงท่ีน่ำใช้นอกเหนือจำกเส้นทำงกำรขนส่งทำงเรือท่ีมีควำมล่ำช้ำเส้นทำง
ทำงถนน ก็เป็นตวัเลือกท่ีดีตวัเลือกหน่ึง มีเส้นทำง R3A ท่ีเป็นเส้นทำงท่ีน่ำสนใจ ซ่ึงในอนำคต
หำกจีนและไทย ท ำสัญญำกำรขนส่งขำ้มพรหมแดนก็จะท ำให้กำรขนส่งในรูปแบบน้ีไดรั้บควำม
นิยมมำกข้ึนไปอีกซ่ึงตอนน้ีเป็นกำรขนส่งท่ีตอ้งไปเปล่ียนรถท่ี สปป.ลำวก่อนแลว้ค่อยมำไทย 

 



 

 

 

 

 



 

แหล่งข้อมูล OCEAN FREIGHT FROM SHENZHEN 
( ขนส่งทางเรือจาก เซินเจิน้ ) 

RAIL TRANSPORT 
FROM LCH 

(ขนส่งทางรถไฟจาก 
ท่าเรือแหลมฉบัง) 

Road transport 
( ขนส่งทางถนน ) 

TO LCH 
(ท่าเรือแหลมฉบัง ) 

TO BKK 
( ท่าเรือกรุงเทพ ) 

TO ICD LKB 
(ICD ลาดกระบัง) 

FROM LCH TO 
BANG CHAN 

(จากท่าเรือแหลมฉบังถึง
นิคมบางชัน) 

FROM BKK TO 
BANG CHAN 

(จากท่าเรือกรุงเทพถึงนิคม
บางชัน) 

FROM LKB TO 
BANG CHAN 

(จากลาดกระบังถึงนิคมบาง
ชัน) 

ช่ือบริษทั ผู้ให้ข้อมูล 20ฟุต 40ฟุต 20ฟุต 40ฟุต 20ฟุต 40ฟุต 20ฟุต 40ฟุต 20ฟุต 40ฟุต 20ฟุต 40ฟุต 

PK interfrieight คุณ มณภิา USD 150 USD 200 USD 200 USD 250 USD 50 USD 100 THB 9500 THB 10000 THB 7500 THB 8500 THB 4500 THB 5500 

APL logistics svcs 
(Thailand),Ltd 

คุณ สินีพฒัน์ USD 150 USD 210 USD 200 USD 260 USD 50 USD 100 THB 10000 THB 10500 THB 8000 THB 9000 THB 4500 THB 5500 

Sonic interfreight คุณจุฑารัตน์ USD 160 USD 200 USD 210 USD 250 USD 50 USD 100 THB 9500 THB 10000 THB 8500 THB 9500 THB 5000 THB 6500 

Yusen air & sea service คุณ กศุลนิ USD 150 USD 200 USD 200 USD 250 USD 50 USD 100 THB 10500 THB 11000 THB 7500 THB 8500 THB 4500 THB 5500 

Leo global logistics ไม่เปิดเผย USD 150 USD 200 USD 200 USD 250 USD 50 USD 100 THB 9500 THB 10000 THB 7500 THB 8500 THB 5000 THB 6500 
DSV Air&Sea คุณ จันทรัตน์ USD 150 USD 210 USD 200 USD 260 USD 50 USD 100 THB 9500 THB 10000 THB 9000 THB 10000 THB 5000 THB 6000 

World air logistics co., Ltd. ไม่เปิดเผย USD 160 USD 220 USD 210 USD 270 USD 50 USD 100 THB 11000 THB 11500 THB 7500 THB 8500 THB 5000 THB 6500 

Dinamic Transport คุณ ปรวรรต USD 150 USD 200 USD 200 USD 250 USD 50 USD 100 THB 10000 THB 10500 THB 8500 THB 9500 THB 5000 THB 6000 

Grandlink คุณพรพมิล USD 160 USD 200 USD 210 USD 250 USD 50 USD 100 THB 9500 THB 10000 THB 7500 THB 8500 THB 5500 THB 6500 

Siam marine logistics 
co.,Ltd 

คุณ เบญจวรรณ USD 150 USD 210 USD 200 USD 260 USD 50 USD 100 THB 10500 THB 11000 THB 8000 THB 9000 THB 4500 THB 5500 

ค่าขนส่งเฉลีย่ USD 150 USD 200 USD 200 USD 250 USD 50 USD 100 THB 9500 THB 10000 THB 7500 THB 8500 THB 4500 THB 5500 

ตารางสรุปข้อมูลของผู้ประกอบการบริษัทขนส่ง 
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ประวตัผู้ิเขยีน 
 

ช่ือ - สกุล นางสาว ปารว ี มินหะรีสุไรมาน 
วนั เดือน ปีเกดิ 27 เมษายน 2531 
ทีอ่ยู่ 22 ซ.เคหะร่มเกลา้ 72 แยก4 แขวงสะพานสูง  เขตสะพานสูง 

กรุงเทพฯ 10240 
การศึกษา 
 
 

ปริญญาตรี คณะบริหารธุรกิจบณัฑิต สาขาเทคโนโลยโีลจิสติกส์ 
และการจดัการระบบขนส่ง 
มหาวทิยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลตะวนัออก  
วทิยาเขตจกัรพงษภูวนารถ 

ประสบการณ์การท างาน พนกังานรัฐวสิาหกิจ 
เบอร์โทรศัพท์ 087-592-3494 
อเีมล ver_vie@hotmail.com 
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